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Reg.-No. 1514.112

Dienstvorschrift No. 572
betreffend

Provisorische Stellwerkanlage
-auf der Ostseite des
Personenbahnhofs Basel S. B. B.

An das Stations- und Bahndienstpersonal des Bahnhofs Basel S. B. B.

I. Allgemeines.

1. Zur Sicherung der Zugsfahrten auf der Ostseite des Per-
sonenbahnhofs Basel SBB und zur leichtern Bedienung gewisser
Weichengruppen ist die Ostseite des Personenbahnhofs Basel SBB
mit einer mechanischen Stellwerkanlage (Bauart J der Signum
A. G. Wallisellen) und mit elektrischer Statlonsblocklerung (Bauart
Siemens) ausgeriistet.

2. Mit den benachbarten Stationen der einmiindenden Linien
ist die Ostseite des Personenbahnhofs Basel SBB durch den elektri-
schen Streckenblock in Abhingigkeit gebracht. ' '

3. Zwischen der nachstehend beschriebenen Stellwerkanlage
auf der Ostseite und der Stellwerkanlage auf der Westseite be-
stehen zur nétigen Sicherung von Zugsfahrten besondere Abhin-
gigkeiten.

4. Die Gleisanlagen und Signale sind auf dem heiliegenden
schematischen Uebersichtsplan dargestellt.

II. Stellwerke.

1. Die Stellwerkanlage auf der Ostseite besteht aus dem Be-
fehlwerk B im Aufnahmegebiéiude, dem Stellwerk II in besonderem
Gebdude ostlich der Bruderholzpasserelle und den Rangierstell-
werken Posten 14 und Posten 22 (Ablaufberg) je in einer Schutz-
hiitte.




2. Das Stellwerk IT ist mittels élektr.” Qtatmnd)lm]\muno
vom: Befehlwerk, B abhiingig. Ein- und Ansfahrsignale kinnen
erst auf Fahrt gestellt werden, wenn das Befehlwerk B ['re igaben
erteilt” hat.

237 Die Zugehorlvkelt der fernbedienten Weichen zum Stell-
werk IT und zu ‘den R‘mmerstell“enken Posten ‘14 'und 22, sowie
gekuppelte Weichen, die von einem Stellhebel aus bedient w erden,
sind aus der Planbeilage ersichtlich. Von Stellwerk II aus werden
die folgenden Weichen fernbedient:

114/115, 116, 1235, 1232, ‘124, 125, 126, 128. 129. 192.
19307:1400, 1402, 141, 14123, 1425 und 142,

IIL. Fahrstrassen und Signale.

A. Fahrstrassen.

1. Fir die Ein- und Ausfahrten in und aus dem Personen-
bahnhof Basel SBB Ostseite bestchen folgende Fahrstrassen:

No. ity Einfabrt bezw. Austahrt R &S ie Groiser
1 u Von Bad. Bahnhof B XXXI- XXXV & BI-IIT
2w g < B V—XIV
Pebimet Von Birshriicke B XXXI-XXXV & BI-III
: dadel s A 5 B V—XIV
5[ . p Von Miinchenstein B XI
g P o R B XIIT—B XIV
: m on Giiterbah al is ;s :
- E 10 iib::mél‘:ai)s%lil B XI—XIV
81k » Giiterbahnhof ab D-Gripe B I—X1V
gix » Dach St. Johann iiber Gl. B X
10 e, Nach Bad. Bahnhof B XXXI-XXXV & BI-III
i; e s 5 B V—XIV
g, »  Birsbriicke B XXXI-XXXV & BI-III
}i ;6 R B V—XIV
s - »  Miinchenstein B XT—XIV
»  Giiterbahnhof auf die s 8
: Gleise E 10 u. F 2-10 B XI—XIV
if; g | » billerbabmiof auf die 61 F9-10 B 1—1X
| Von St. Joh. nach Giiterbhf. | iiber Gleis B XII
s ~ 2 - i

2. Im Befehlwerk B sind fiir diese Fahrstrassen 10 teilweise
nach 2 Seiten einstellbare Fahrstrassenknebel vorhanden. Das
Stellwerk II besitzt 15 diesen Fahrstrassen zugeordnete nach oben
und unten einstellbare Gleishebel und 17 diesen Fahrstrassen ent-
sprechende unter Blockverschluss stehende Signalhebel. Im Stell-
werk muss fiir eine Zugsfahrt zuerst der Gleishebel und darauf
der Signalhebel eingestellt werden, ausgenommen fiir die Fahrten
l und d vom Giiterbahnhof nach St. Johann und umgekehrt, fiir
welche nur Signalhebel vorhanden sind.

3. Die Stellwerkanlage erlaubt die Ausfiihrung folgender
gleichzeitiger Fahrten auf der Ostseite des Personenbahnhofs
Basel SBB: :
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B. Signale.

1. Die Signale sind auf der Planbeilage eingetragen; sie signalisieren

wie folgt:

|
Kilometrische | Signalisiert fiir die

X) Kilometrierung der ELB.

An den Ausfahrsi
2. Die Sign
E,‘G und J mit

vom 1. Dezember 19199

: elektrischen Haltfally

3. Zum Schutze der Zu :
aufgestellt, deren
signalverzeichnis

(Im weitern

Standorte und Bede
zu entnehmen sind.
siehe auch Art. 7

| BI-IX

|

Signal Bauart Lage Einfahrt resp. Aus-
von Basel fahrt
D* Vorsignal | Klappscheibe |141.751%) |{ von St. Joh. nach
D FEinfahrsig. | einfl. Semaphor|142.210%) || Giiterbahnhof
E Ausfahrsig. 4 0.296 nach Bad. Bhf.
F S & 0.296 nachGiiterbahnh.
| (Gleis F 2—10)
G " 2 0.296 nach Birsbriicke
H . 5 0.296 nach Giiterbhf.
; (GLELOu.F2-10)
J 3 4 0.296  |nachMiinchenstein
K Einfahrsig. 4 0.771 von Giiterbahnhf. |
(D.Gruppe) ’
L 5 A 1.038 von Giiterbahnhf. |
nach St. Johann |
M » Wendescheibe | 1.146 von Giiterbahnhf, |
: (Gleis £ 10)
P* Vorsignal | Klappscheibe |121.548¢)| & |
P Einfahrsig. | einfl. Semaphor|121 878¢)| V(m)[unchen.\'tcm‘[
T* Vorsignal | Klappscheibe 1.764 Sl F
T Einfahrsig. | einfl. Semaphor .189 e icke
U* Vorsignal | Klappscheibe 1.770
U Einfahrsig. | einfl. Semaphor 189 von Bad. Bahnh.

¢j Kilometrierung von Delsberg.

gnalen E—J sind die Fahrrichtungen
ale D, K, L und M sind mit mechanischen und die Signale
orrichtungen ausgeriistet.

gsfahrten gegen Rangierfahrten sind Rangiersignale
utung aus dem nachstehenden Rangler-

Uaber Gleis resp. auf
die Gleiseresp.abden
Gleisen

B XTI

B XXXI - XXXV
und [-XIV

B XXXI-XXXV
und I-XIV

B XI-XIV
BXI, XIV
BI-XIV

B X

B XI-XIV

B XI-XIV

B XXXI - XXX
und I-XIV

B XXXI - XXX
und I-XIV

angeschrieben.

, Ziff. 4 des Reglements iiber l{:mgierdienst

137-138 gegen

Verbietet Manover
Osten iiber das Sicherheits-
zeichen der Weichen 138 a/p

das Sicherheitszeichen der
gegen Gleis BV

(6stlich) hinaus und von Osten
Weiche 139 a/p (westlich) hin-

gegen Gleis B I
aus und von Osten gegen

dasselbe
aus und auf dem Gleisstiick

Weiche 120 a/p (westlich) hin-
zwischen d. Weichen 127 a/p.
120 a/p und 113-112 a/p, sowie
von Osten gegen Gleis B V

verbindung
das Sicherheitszeichen der

|
|

einseitig  [Von Westen gegen Gleis B I
einseitig |Von Westen gegen Gleis B III
gegen
~ Westen
nach
Westen

lisiert
gegen
Westen
einseitig  |Von Westen

Signa-
beidseitig |Auf Gleis B Il gegen Osten iiber

beidseitig |Auf Gleis B V gegen Osten iiber

beidseitig |Auf Gleis B I und der Weichen-

|
|

und nach Giiterbahnhof

in der Richtung
auf und ab Gleise B I, III

aufund ab Gleise BIu.B XXXI,

XXXII, XXXV
Von und nach Giiterbahnhof

auf und ab Gleise B III, I und

auf und ab Gleise B V, VII
Nach Birsbriicke ab den Gleisen

BV, VI, IX, XI, XIII, XIV

B XXXI, XXXIII, XXXV
auf und ab Gleis B IlI

auf und ab Gleis B I
0.330 | Ca. 20 m 6stlich der Peter-| Von und nach Bad. Bahnhof

auf Gleis BV

auf Gleis B I
Von und nach Bad. Bahnhof

Vonu_nd nach Bad. Bahnhof
Merian-Briicke zwischen | Von und nach Birsbriicke

Zur Sicherung der Ziige
Von und nach Giiterbahnhof
Von und nach Giiterbahnhof

Von Birsbriicke
Von Giiterbahnhof
Von Birsbriicke

Von
Von Giiterbahnhof

Merian-Briicke zwischen | Von und nach Birsbriicke

Rangiersignal-Verzeichnis.
a) Vom Stellwerk II aus bediente Rangiersignale:

ZWi-

Standort

0.330 | Ca.20 m ostlich der Peter-

nordlich vom Mast
Perrons Il siidlich vom | Von Birsbriicke auf Gleis B III

schen den Gleisen A I
Perrons II nordlich von | Von Birsbriicke

und 3
0.330 | Ca. 20 m ostlich der Peter-

den Gleisen B V und VII

Merian-Briicke zwischen
nordlich vom Mast

den Gleisen BI und III
Gepickperrons |

den Gleisen B I und III
siidlich vom Mast
QGleis B III

Gleis BV

|
|

-0.080 | Am westlichen Ende des| Von Bad. Bahnhof
-0.020 | Am westlichen Ende des| Von Bad. Bahnhof
-0.020 | Am westlichen Ende des | Von Bad., Bahnhof

R
Ria
R?
R3a
R®
R5a
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4. Die Rangiersignale 0Ostlich und westlich der Hallengleise
sind miteinander gekuppelt und an Umkehrsignalhebel mit Schalt-
vorrichtung -angeschlossen. Beim Umlegen des Signalhebels mit
nach oben stehendem Schalthebelchen gehen beide und bei nach
unten stehendem Schalthebelchen nur das Rangiersignal auf der
Ostseite der Halle in Verbotstellung.

5. Die folgenden Rangiersignale sind miteinander gekuppelt:
R*, R?"a  R*Tb_ gleichzeitig von einem Hebel bedient
st sta ”» n ” n n
R°9 Rzea S

6. Wenn die Rang1e1s1gnale R’/R’a RS REA RO/RDa iR e
RIRIESRI/RIa: RIO/R1%a - Ri4/R1da R oder R% .in die Vellmt-
stellung geblacht Werden, 50 bat 51ch das in den entsprechenden
Gleisen arbeitende Rangierpersonal unverziiglich zu iiberlegen, ob
ein auf diese Gleise bestimmter Zug fillig ist und Oeoebenu]fall\
das betreffende Gleis sofort zu riumen.

=

(. Tabellen zur Erkennung bevorstehender Zugsfahrten aus
de1 Verbotstellung der Ran°'1e1s1gnale

a) Fir die Fahrrichtungen

b) Fiir Gleisbeniitzung

=
(=)

i
- O Ut N

[o°c)

[y
(Efido)

11

12

13
14

Aut , Rangieren verboten | Zu gewirtigende Zugsfahrt 7
stehende Rangiersignale K Fahrichtung Z:f éf:iz' J:aw
ket | —
R%, R R . Von oder nach Bad. Bhf. V-XIV - |u'/e
R?2, R do. [II-XXXV | u/e
e Von Birsbriicke sy | v
| R2, R, R2! do. FHEXXXV |- ¢
R Nach Birsbriicke V-XIV g’
R2, RB do. MI-XXXV | ¢
R%, R, R28a Von Giiterbhf. ab D-Gruppe | V-XIV k
R, BB, R R, RS, | II-T k
R28a f do. ‘
R®, R%, R#2, R® R | Nach Giiterbhf. auf G1. F.2-10 | V X f
RZZ R23 R24 R25 R28 HI I f
R28a Rzg Rzga } do.
R2! Von Miinchenstein XI-XIV  |p‘/p
Nach | XEXIV | i
el R21a Von Giiterbhf. ab Gleis E 10 | XI-XIV | m
Nach GBauf GLE 10 u. F 2-10 | XI-XIV | b
R0, R27 R27a, R27b Von Giiterbhf. nach St. Johann | iiber BX | 1
R0, R2ta Von St. Johann nach Giiterbhf. | , BXII d

Auf ,,Rangieren verboten® P
N | stchende Rangiersgual Zu gewdrtigende Zugsfahrten
L Bei Ausfahrt i [E’?:f‘;l?:ti | ah resp. auf Gleis Fahrrichtungen . sti::ls-;n
1| RO, RILGBI SR T X1V Nach und von Bad. Bhf,, | v, t, k,
R4 Birsbriicke ezl
Nach GB auf Gl. F2-10
Von GB ab D-Gr.
2 | R, RU-RGIEER S XIIT do. do.
3 |- R Rl Rlia XI do. do.
4| R Ro% L84 do. do.
5. R3RL iR VII do. " do.
6| RS, R7 R3a v do. do.
T.[* RS R34 111 Nach und von Bad. Bhf,, |u, t, e, g
Birsbriicke
8 Rg et o— I1T Nach GB auf GL. F 2-10 | Kk, f
: ’ Von GB ab D-Gr.
9 RIFIRS Ria I Nach und von Bad. Bhf., | u,t, e, g
| Birsbriicke
10| Rl, R1a R3 o I Nach GB. auf GLF2-10 | k, f
| Von GB. ab D-Gr.
11 | ‘Rl R3#RS! — | XXXI.XXXIII| Nach und von Bad. Bhf,, (u, t, e, g
Birsbriicke
12 | Rl RSB — XXXV Nach und von Bad. Bhf,, do.
R?35 Birsbriicke
13| R!, R1B R4 | Rlda XIV Nachu. von Miinchenstein | p’, m
Nach Giiterbhf. auf Gl. | i,
E 10 und F2-10
Von Giiterbhf. abGl. E10
14 | RU RIS e XIII do. do
15| R1 Rua Xl do. p, m
itth
8. Siamtliche Vor-, Einfahr-, Ausfahr- und Rangiersignale

werden mit doppelten Drahtleitungen fernbedient, ausgenommen
das ortlich bediente R*°.
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9. Lichtsignalriickmelder.

Zur Orientierung des Fahrpersonals und der Abfertizungs-
beamten im Personenbahnhof iiber die Stellung der Signale B, H
und G fiir die Ausfahrt der Ziige aus den verschiedenen Perron-

gleisen sind an der Peter-Merianbriicke gemiiss besonderer Dar-

stellung auf der Planbeilage Lichtsignalriickmelder angebracht.
Normal zeigen diese Lichtsignalriickmelder eine unbeleuchtete Opal-
glasscheibe.

Fiir das Ausfahrsignal E sind Lichtsignalriickmelder angebracht
tiber den Perrons II, III und IV. Bei geiffnetem Ausfahrsignal E
erscheint auf der von innen beleuchteten Scheibe dieser 3 Licht-
signalrtickmelder ein weisser Buchstabe E.

Fiir das Ausfahrsignal H ist ein Lichtsignalriickmelder iiher
dem Perron IV angebracht. Bei geiffnetem Ausfahrsignal H er-
scheint auf der von innen weiss beleuchteten Scheibe dieses Lichtsignal-
riickmelders ein weisser Buchstabe H.

Fiir das Ausfahrsignal G sind iiber den Perrons I, IV und V
je 1 und iiber den Perrons II und III Jje 2 (einer links und einer
rechts) Lichtsignalriickmelder angebracht. Von diesen Lichtsignal-
riickmeldern leuchtet bei geiffnetem Ausfahrsignal G nur der auf,
fir welchen im Stellwerk II der entsprechende Gleishebel eingestellt
ist. Es erscheint dabei auf der von innen beleuchteten Scheibe des
Lichtsignalriickmelders ein weisser Buchstabe G.

Die Abhingigkeit der Lichtsignalriickmelder von den Gleis-
hebeln ist in nachstehender Tabelle dargestellt :

Eingestellte Gleishebel 2 =
tirv Staftwack it 1 Aufleuchtende Lichisignalriickmelder
LSO XXXIIT |,
u, e, g XXXV & xxxy Uber Perron V
L
u, e, g XXXTIod. XXXIII - Yia
6 XXXT
{ I ” n I
XXXI
e, gl & I ” » I
e g I¥I QI o » I linksseitig
& g’t. ¥ GV 2 » Il rechtsseitig
e’ g’ i V{I G V{I 5 » I linksseitig
e’ g’ f IX : : G IX i » LI rechtsseitig
A XI, XIII, XIV GXI,_ XII, XIV iiber Perron IV
e

Z5

Iiir die an Perron II (auf Gleis B! und V) und an Perron IIF
(auf Gleis BV und X) stehenden Ziige wird dadurch eindeutig
signalisiert, ob der links oder rechts des Perrons stehende Zug
ausfahren darf.

10. Ablaufsignale.

Um das Personal, das sich beim Vorschieben der Ziige iiber
den Ablaufberg zu betiitigen hat, iiber die einzuhaltenden Ge-
schwindigkeiten zu orientieren, sind Signale mit folgenden, von
beiden Richtungen kenntlichen Bildern nach Art der Semaphore
aufgestellt:

Signalbild A.
Schnelle Fahrt (Normalstellung)
bei Tag: blau und weiss bemalter Fliigel
senkrecht aufwirts,
bei Nacht: weisses Licht.

Signalbild B.
Langsame Fahrt
bei Tag: blau und weiss bemalter Fliigel
schrig nach aufwiirts (45°),
bei Nacht: griines Licht.

Signalbild C.
Halt.
bei Tag: blau und weiss bemalter Fliigel
wagrecht
bei Nacht: rotes Licht.

Es sind 3 solcher Signale aufgestellt, rechts (siidlich) neben
dem Ausziehgleis E 23 und zwar das erste Z! auf der Hohe der
Weiche No. 215, das zweite Z2 auf der Hohe der Weiche No. 1432
und das dritte Z® in der Nihe der Weiche No. 114,

Damit die beim Signal Z* vorbeifahrenden Elsisser- und Jura-
ziige, fiir welche Signal Z® keine Bedeutung hat, durch das Signal-
licht desselben nicht irregefiihrt werden, erlischt das elektrische
Licht des Signales Z% sobald das Signal D oder J auf Fahrt ge-
stellt wird. Das Erloschen geschieht zwangsliufig mit der Be-
titigung des Signalhebels des Signales D oder J; die Wiederinbe-
triebsetzung ebenfalls ‘zwangsliufig beim Zuriicknehmen des Signal-
hebels D oder J in die Haltstellung.

Die Bedienung dieser 3 Signale, welche sich zwangsweise in
iibereinstimmender Stellung befinden, liegt dem beim Rangierstell-
werk Posten 22 (Ablaufberg) postierten Rangierleiter ob. Zu diesem
Zwecke ist dort, ausserhalb der Stellbude, ein Einkurbelapparat
aufgestellt. Normalerweise stehen die Signale auf ,schnelle Fahrt®
(Bild A). Durch einmalige Drehung der Kurbel, in umgekehrter




Richtung *des Uhrzeigers, werden die 3 Signale auf ,langsame
Fahrt“ (Bild B) und durch eine weitere Drehung in gleicher Rich-
tung auf ,Halt“ (Bild C) gestellt. Das Zuriickstellen geschieht
durch Drehung der Kurbel in umgekehrter Richtung. Am Ein-
kurbelwerk sind ein Schild mit entsprechenden Aufschriften und
ein Zeiger angebracht, welcher den Stand der Signale anzeigt.
Der Hauptschalter fiir die elektrische Beleuchtung des Signales 7Z°
ist vom Wiirter des Stellwerks IT im alten Stellwerkgebiude Bruder-
holz zu bedienen.

IV. Weichen.

Die in das Stellwerk II und in das Rangierstellwerk Posten
92 einbezogenen Weichen werden mit doppelten Drahtziigen und
die in das Rangierstellwerk Posten 14 einbezogenen Weichen werden
mit Gestingeleitungen fernbedient.

Y. Besondere Sicherungseinrichtungen.

Auf der Ostseite des Personenbahnhofs Basel SBB sind die
in nachstehenden Tabellen angefiihrten Weichen mit Koniroll-
verriegelungen (im Uebersichtsplan mit V bezeichnet) ausgeriistet:

a) Verriegelungen vom Stellwerk II aus

Verriege-  Gekup- | Stellung der” | Verriegelung

lung an | pelte verrie-| gekup- | prantzug \

2 1 ? | gelten | pelten
Weiche 5‘ Weiche | Weiche| Weiche, v(i

fiir Fahrten

— \Signal P | von Miinchenstein
. -+ | Riegel-]_,, , | nach Miinchenstein

|

17 | 14631
|

| l

|

1462 147
: ‘ hebelsv Y| von und nach
| 3 | G.B.GL. E 10
1460 | + | iz dingh v do.
1450 | o R do.
2112 | 212 | + | + oyl ' nach Miinchenstein
UL 212 08 e RV ".von und nach
G ' G.B. GLE10
211P 210 — | -+ | Signal P | von Miinchenstein
RO ﬁ + | Riegel-{_,,, | vonumachGB.GLEI
'1 hebel|' /' | nach Minchenstein
1032 194 -+ | -+ | Rangiers. R? | von u.nach Bad.Bhf.
fag 1198 \ £ . k= do.

e e

b) Verriegelungen vom Rangierstellwerk Posten 22
(Ablaufberg) aus |

Verriege- | Verrie- |

lung an | gelte | Verri
< erriegelung d
Weiche ‘ Stellung 9 g gurch

297 e

Oqéa She ( Zweite Bewegung der Rangiersignal-Kurbel 41
502b s (Kurbel links des Verriegelungsapparates)
219 |- | }

'7220"3.b - ‘ | Verriegelungskurbel

261 | -+ Qs (Mittl. Kurbel des Verriegelungsapparates)
2620 + |

VI. Stationsblock.

1. Die Ein- und Ausfahrsignalhebel im Stellwerk II stehen
mittels elektr. Stationsblock unter Blockverschluss des Befehl-
werks B. Die Fahrstrassenhebel fiir die einzelnen Gleise im Stell-
werk II stehen nicht unter Blockverschluss und sind vom Stell-
werkwirter frei wihlbar. Der fiir eine Fahrt eingestellte Fahr-
strassenhebel und zugehorige feindliche Fahrstrassen werden durch
das Einstellen eines zugehorigen Signalhebels verschlossen. Der
Stellwerkwiirter hat diese Hebel auf Grund der Zugsein- und Aus-
fahrtstabelle oder auf Anweisungen des Befehlwerkbeamten einzu-
stellen. Diese Anweisungen konnen mittels der nachstehenden
beschriebenen Weckeinrichtung oder in Ausnahmefdllen mittels
Telephon erfolgen.

2. Zwischen dem Befehlwerk B und dem Stellwerk II besteht
eine Weckeinrichtung mit je 2 Weckern mit Fallklappe und zwei
Wecktasten, die iiber den Blocktasten angebracht sind. Mit der
einen Wecktaste und dem zugehtrigen Wecker sind die Meldungen
fiir Fin- oder Ausfahrten auf die in der Richtung der Kilometrierung
links (ndrdlich) der Perrons liegenden Gleise XXXV, XXXI, IIL
VII, XTI und mit der andern Wecktaste und dem zugehdrigen Wecker
sind die Meldungen fiir Ein- oder Ausfahrten auf die rechts (stidlich)
der Perrons liegenden Gleise' XXXIIL, I, V, IX und XIII zu geben.

fE P




3. Die Signalhebel im Stellwerk II werden nach einer ein-
maligen Einstellung und Riickstellung durch die Sperren des
Stationsblockes selbsttiitic gesperrt, sodass eine zweite Einstellung
erst nach Riickblockung und erneuter Freigabe erfolgen kann.

VII. Streckenblock.

1. Die auf der Ostseite des Personenbahnhofs Basel SBB ein-
miindenden Linien von Birsbriicke (Muttenz) und Ruchfeld (Miinchen-
stein) sind mit Streckenblock fiir zweigleisige Strecken und die
Linie von Gellert (Bad. Bhf.) mit Streckenblock fiir eingleisige
Strecken ausgeriistet.

2. Basel SBB/PB ist Blockendstation fiir diese Strecken.

3. Die Streckenblockapparate fiir alle 3 Richtungen sind auf

dem Stellwerk IT angebracht, welches die direkten Abhiingigkeiten
der Ausfahrsignale G, J und E mit dem Streckenblock enthiilt.

4. Fir die Bedienung dieser Streckenblockeinrichtungen gelten
die ,Allgemeinen Vorschriften iiber den Streckenblock auf zwei-
gleisigen Strecken® No. 154 vom 11. Juli 1913 und die ,, Vorschriften
iiber den Streckenblock auf eingleisigen Strecken“ No. 155 vom
19 Junic1915:

VIII. Besondere Abhiingigkeiten.

1. Elektr. Abhiingigkeit zwischen Rangierstellwerk Posten 22
(Ablaufberg)-und Stellwerk II, zur Sicherung der Zugsfahrten vom
Giiterbahnhof ab Gleis E 10 nach dem Personenbahnhof und um-
gekehrt.

a) Der Signalhebel M (von GB ab Gl. E 10) im Stellwerk Il
ist mit einer elektr. Hebelsperre ausgeriistet, welche den Signalhebel
in der Normallage verschlossen hiilt. Der Signalhebel H (nach GB

auf Gleis E 10 und F 2-10) ist mit einer elektr. Meldeeinrichtung
ausgeriistet.

b) Im Rangierstellwerk Posten 22 (Ablaufberg) ist ein Verriege-
lungsapparat aufgestellt mit 3 unter gegenseitigem Verschluss ste-
henden Kurbeln. i

Mit der Kurbel links werden durch einmalige Umdrehung
das Rangiersignal R*! auf Rangierverbot gestellt und durch eine
weitere Umdrehung die Weichen 297, 2982 und 3020 verriegelt.

A

Durch Drehung der mittleren Kurbel werden die Weichen
219, 2202k, 261 und 262° verriegelt.

Durch die Einstellung der Kurbel rechts (Zustimmungskurbel)
werden die beiden andern Kurbeln in der eingestellten Lage mecha-
nisch verschlossen. Die Hebelsperre des Signals M und die Melde-
einrichtung des Signals H im Stellwerk II erhalten dadurch Strom.
Signal M wird zur Einstellung frei.

¢) Durch die Einstellung eines der Signalhebel M oder H
wird die Zustimmungskurbel, die ebenfalls mit einer elektr. Hebel-
sperre ausgertistet wird, gegen Riickstellung gesperrt.

d) Nach Riickstellung der Signalhebel M und H im Stellwerk II
wird die Hebelsperre der Zustimmungskurbel im Rangierstellwerk
Posten 22 wieder zur Auslosung vorbereitet. Dies wird dem
Wiirter durch Wechseln eines an der Wand angebrachten Kontroll-
schildes von rot in weiss angezeigt.

Durch Driicken einer Taste am Verriegelungsapparat erhilt
diese Hebelsperre Strom und die Zustimmungskurbel kann zuriick-
genommen werden.

In einem Meldefensterchen an den Hebelsperren wird durch
ein rotes Feld die Sperrlage und durch ein weisses Feld die Aus-
16sung (freie Lage) angezeigt.

e) Mittels einer Weckeinrichtung, bestehend aus einer Taste
im Stellwerk IT und einem Wecker im Rangierstellwerk Posten 22,
kann der Stellwerkwiirter II vom Postenwirter 22 die Zustimmung
fir eine Fahrt von oder nach G.B. Gl. E 10 verlangen.

f) Fiir eine Fahrt nach Giiterbahnhof Gleis E 10 darf der
Wiirter des Stellwerks II das Signal H nur nach erhaltener Zu-
stimmung vom Rangierstellwerk Posten 22 (Meldeeinrichtung: H)
cinstellen. Die Einstellung der Verriegelungs- und Zustimmungs-
kurbel des Rangierstellwerks Posten 22 wird dem Stellwerkwirter IT
durch Wechseln des Feldes der Meldeeinrichtung H von rot in
weiss angezeigt. ¥

Nach Umlegen des Signalbebels H, bei eingestellter Zustim-
mungskurbel im Rangierstellwerk Posten 22, erfolgen die weitern
Funktionen nach den Angaben der Ziffern ¢ und d.

g) Fiir eine Fahrt nach Giiterbahnhof Gleis I 2-10. ist keine
Zustimmung vom Rangierstellwerk Posten 22 erforderlich.




2. Sicherungen fiir die Zugsfolge auf der zweigleisigen Giiter-
linie der E.L.B. von Basel SBB nach St. Johann und umgekehrt.

a) Um die Einstellung des Signals L fiir einen zweiten Zug
vom Giiterbahnhof Basel nach St. Johann auszuschliessen, bis der
vorhergehende Zug in der gleichen Fahrrichtung das Ausfahrsignal B
auf der Westseite des Personenbahnhofs vollstindig passiert hat,
ist der Signalhebel L im Stellwerk IT mit einer elektr. Hebelsperre
ausgeriistet. Diese steht in Verbindung mit dem Signalhebel B im
Stellwerk 1 (Birsigbriicke) und einem ca. 600 m westlich vom
Signal B angebrachten Schienenkontakt b. Nach einmaliger Ein-
stelling und Riickstellung des Signalhebels L wird dieser durch
die einfallende Hebelsperre gegen Wiedereinstellung gesperrt. Die
Wiederauslosung dieser Sperre erfolgt mittels des ausfahrenden
Zuges durch Befahren des Schienenkontaktes b bei eingestelltem
Signalhebel B.

b) Eine analoge Hebelsperre besitzt auch die Signalkurbel
A XXI im Stellwerk I um die zweifliiglige Fahrstellung des Sig-
nales A!/z fiir einen zweiten Zug von St. Johann nach Giiterbahn-
hof Basel auszuschliessen, bis der vorhergehende Zug in der
gleichen Fahrrichtung das Einfahrsignal D auf der Ostseite des
Personenbahnhofs vollstéindig passiert hat. Der zugehorige Schienen-
kontakt d befindet sich ca. 600 m ostlich vom Signal D.

Der Stellwerkwérter II darf den Signalhébel D erst zuriick-
stellen, nachdem die Hebelsperre A® im Stellwerk I durch Befahren
des Schienenkontaktes d ausgelost wurde. Dies wird im Stellwerk IT
durch das Erténen eines Weckers angezeigt.

3. Verstandigung fiir die Zugseinfahrten in den Giiterbahnhof.

Bei einer Zugsfahrt von St. Johann nach dem Giiterbahnhof
(Fahrstrasse d) oder aus den Gleisen B I—XIV nach dem Giiter-
bahnhof (Fahrstrassen f, h) meldet der Wirter des Stellwerks IT
dem Aufsichtsheamten bei der Miinchensteinerbriicke den filligen
Zug an. Steht der Einfahrt des Zuges nichts entgegen, so er-
michtigt der Aufsichtsbeamte den Stellwerkwiirter II zur Fahr-
stellung des Signals fiir die betreffende Zugsfahrt.

4. Sicherung fiir Rangierfahrten auf Gleis E 10.
Rangierfahrten auf Gleis E 10 diirfen die Weiche 2982b in

beiden Fahrrichtungen erst passieren, wenn der Wirter des Postens 26
den ausdriicklichen Befehl erteilt hat. Dieser Wiirter hat nach dem
Rangierstellwerk Posten 22 eine Telephonverbindung.

— 22 —

IX. Signalbeleuchtung.

1. Die Vorsignale T* U* die Einfahrsignale T, V und die
Ausfahrsignale E, F, G, H, J der Ostseite des Personenbahnhofs
Basel SBB sind mit elektr. Beleuchtung ausgeriistet. Die Vor-
signale T* und U* sind iiberdies mit einer elektr. Blinklichtein-
richtung versehen.

Die Beleuchtung der Signale E, F, G, H, J exfolgt vom Stell-
werk 11 aus normal mit Fahrleitungsstrom 150 Volt. Wenn dieser
ausbleibt, kann die Beleuchtung an das Bahnhofnetz (Wechse]strom
150 Volt, 50 Perioden) angeschaltet werden.

Die Signale T* U* gemeinsam mit den Signalen AG (Vor-

sicnal Gellert) und Af; (Vorsignal Birsbriicke) sowie die Signale
T, U haben fiir ihre Beleuchtung besondere Stromzuleitungen vom
Stadt- bezw. Bahnhofvetz (150 Volt, 50 Perioden). Sie werden
mittels vom Stellwerk II aus ferngesteuerten Automatschaltern ein-

und -.\nsno@(lmltet.
2. Die Schalter, Sicherungen und Kontrollampen fiir die

Siznalbeleuchtungen E, I¥, G, H, J, sowie die Steuerschalter fir
die Signalbeleuchtungen T, U, T* U* A% uund Af sind auf
ciner besondern Schalttafel im Stellwerk II angebracht.

Diese Schalttafel enthiilt auch noch einen Steuerschalter zur
Pin- und Ausschaltung der Signal- und Weichenbeleuchtung der
Sienalstation Gellert.

3. Fiir diese Beleuchtungseinrichtungen gelten die ,Allgem.
Vorschriften iiber die elektr. Signalbeleuchtung® No. 156 vom
13. Juli 1920.

X. Telephone und Meldeeinrichtungen.

A. Telephone.
1. Das Stellwerk II besitzt die nachstehend aufoefuhrten
internen Telephonverbindungen: '
a) Vom Stellwerk II nach Befehlwerk A und Stellwerk I

l’) » ” 11 ” ” B
)iy 3 I,  Meldeposten 11
iy 3 TG s i 13 (Souschefposten)
)i & i II , Rangierstellwerk Posten 14
BESNE 3. R et




f) Vom Stellwerk IT nach Meldeposten 17

gy oy ” This Rangierstellwerk Posten 22 (Ablaufberg)
I e e II , Souschefbureau Miinchensteinerbriicke
ey " I Posten 21

k) ” b)) 1I » SteuWel'k IV

Im Stellwerk IT besteht die Moglichkeit, die verschiedenen
angeschlossenen Telephonposten unter sich zu verbinden.

2. Das Stellwerk II ist ausserdem an die Streckentelephone
Basel SBB — Bad. Bhf.

— Muttenz

— Miinchenstein

” ”
”n ”
angeschlossen.

3. Im Stellwerk II befindet sich ein Telephonapparat mit Um-
schalttableau fiir die Streckentelephonanlagen und ein Telephon-
apparat mit Umschalttableau fiir die interne Telephonanlage.

B. Meldeeinrichtungen.

1. Zur gegenseitigen Verstindigung der Abfertigungsbeamten
auf den Perrons mit dem Befehlwerkbeamten B, der Einnehmerei
und dem Gepickbureaun bestehen elektr. Fernzeiger- und Klappen-
apparate gemiss der Instruktion No. 78 vom 26. August 1908.

2. Zur gegenseitigen Verstindigung zwischen dem Stellwerk
II und dem Stellwerk IV im Giiterbahnhof fiir die Durchfahrt der
Ziige iber Gleis Ii 10 besteht eine Weckeinrichtung mit je zwei
Wecktasten und 2 Weckern mit Fallklappen in den Stellwerken II
und IV.

Zur Meldung einer bevorstehenden Ausfahrt iiber Gleis K 10
nach Miinchenstein driickt der Stellwerkwirter II die Taste, wobei
im Stellwerk IV der zugehdorige Wecker ertont und die Klappe
fallt. Als Empfangsbestiticung der Meldung driickt der Stellwerk-
wirter IV die entsprechende Taste, wobei im Stellwerk IT der zu-
gehorige Wecker ertont und die Klappe fillt.

Zur Meldung einer bevorstehenden Einfahrt iiber Gleis E 10
von Miinchenstein driickt der Stellwerkwiirter IV die entsprechende
Taste, wobei im Stellwerk II der zugehirige Wecker ertont und

die Klappe fillt. Die Empfangsbestitigung der Meldung erfolgt
in analoger Weise wie vorstehend.

Durch diese Weckeinrichtung werden die bisherigen Fern-
zeigerapparate im Stellwerk 1V (alt Posten VIII) und im alten Stell-
werk Bruderholz ersetzt.

C. Rangiermelde-Einrichtung.

Damit der Wiirter des Postens 11 fiir die Rangierfahrten ab
den Gleisen bei der Peter-Merianbriicke gegen die Gleise bei der
Bruderholzpasserelle und dem Stellwerk II dem Wirter des Stell-
werks II zuverlissig melden kann, welche Weichen umzustellen
sind, besteht zwischen Posten 11 wund dem Stellwerk II eine
Rangiermelde- Einrichtung.

Am Fahrleitungsmast No. 100¢ ist der Gebeapparat (mit
Telephon), ein Kasten mit 5 Tasten angebracht.

Im Stellwerk IT ist an der Wand hinter den Weichenhebeln
der Empfangsapparat, ein Kasten mit 5 Glihlampen und an gut
erreichbarer Stelle fiir den Stellwerkwiirter eine Drucktaste (Aus-
losetaste) angebracht. : g ;

Durch Driicken einer oder mehrerer Tasten am Gebeapparat
erhalten am Empfangsapparat die zugeordneten Gliihlampen Strom
und leuchten auf his der Stellwerkwiirter II die Auslosetaste
driickt. Mit dem Driicken der Auslosetaste springen auch die
Tasten des Gebeapparates, die nach der Bedienung eingestellt
bleiben, wieder heraus. Dies gilt fiir den Postenwirter 11 als
Quittung des ausgefiihrten Auftrages. :

Die Tasten des Gebeapparates und die Lampen des Empfangs
apparates sind mit gegenseitig entsprechenden Aufschriften versehen.
Die oberste Aufschrift lautet ,Normal“ und es bedeutet das Auf-
leuchten der zugehorigen Lampe, dass die in Frage kommenden
Weichen in Normalstellung (Weichenhebel oben) zu bringen sind.
Die iibrigen Aufschriften enthalten Weichenverbindungen, deren
Weichen beim Aufleuchten der entsprechenden Lampe auf Ab-
lenkung (Weichenhebel nach unten) zu stellen sind. Die Auflose-
taste zum Ausloschen der Meldelampe und zur Melde-Empfangs-
bestiitigung darf der Stellwerkwirter II erst driicken, nachdem er
die entsprechenden Weichen in die richtige Stellung verbracht hat.

HECS ) ey




XI. Ueberwachungsapparate.

A. Signalriickmelder.

Zur Orientierung des Beamten im Befehlwerk B und des
Wirters im Stellwerk IT iiber die Halt- oder Fabrstellung der Sig-
nale sind im Befehlwerk B und im Stellwerk II Signalriickmelder
fir sdmtliche vom Stellwerk II aus bedienten Ein- und Ausfahr-
signale angebracht. Nach jeder Signaleinstellung hat sich der
Wiarter im Stellwerk II an diesen Signalriickmeldern zu iiberzeugen,
ob das Signal der Hebelbewegung gefolgt ist.

B. Blockspiegelfelder.

Im Befehlwerk sind T Blockspiegelfelder angebracht. Diese
spiegeln die Anfangs- und Endfelder der Blockendstation der
Strecken Basel—Muttenz und Basel—Miinchenstein und das An-
fangs-, Zustimmungs- und Endfeld der Blockendstation der Strecke
Basel SBB — Bad. Bhf. im Stellwerk II.

XII. Bedienung, Unterhalt und Storungsbehebungen.

1. Fir die Bedienung, die Ueberwachung, den Unterhalt und
Storungsbehebungen der Stellwerkanlage, einschliesslich den Block-
und Meldeeinrichtungen auf der Ostseite des Personenbahnhofs
Basel SBB gelten:

a) Die ,Allgemeinen Vorschriften fiir die Handhabung der
zentralen Weichen- und Signalstelleinrichtungen auf Zwischensta-
tionen ohne Abzweigung mit Hebelstellwerken der Bauart Bruchsal
(J) und Jiidel (1908)“ vom 18. Oktober 1910.

b) Die ,Allgemeinen Vorschriften iiber den Streckenblock auf
zweigleisigen Strecken“ No. 154 vom 11. Juli 1913,

¢) Die ,Allgemeinen Vorschriften iiber den Streckenblock auf
eingleisigen Strecken“ No 155 vom 15. Juni 1915,

d) Das ,Reglement iiber den Signaldienst* vom 1. Januar 1916.

e) Die ,Allgemeinen Vorschriften iiber die Signalbeleuch-
tung® No. 156 vom 13. Juli 1920.

f) Die ,Allgemeine dienstliche Mitteilung No. 70 betr. Meldung

von Storungen bei Sicherungs- und Barrierenanlagen, Aufschneiden
von Weichen“ vom 16. Dezember 1924,

2.%Die “fir “die'* verschiedenen FahlstlaSSen elfordelllchen
Apparatebedienungen, besonders “die” Lmsteﬁuno del F“emhen- und
Rangiersiguale; sind “aus dei -\dnl(lelaufschrl‘ften éxsxchﬂxch. Dlese

enthalfen"zu diesem /\VC(]\L soweit nohf" besondere Num”en
/GIC[HH\\L ' i v aairhaidas

3." Die Bodenwirter haben bei den Zu“sem und Ausfahnen
die in ihrem Bereiche liegenden, handbedienten Weichen richtig “zu
stellen und dafiir zu sorgen, da» die Mandver der vom Zuge zu
befahrenden Gleise ‘rechtzeitig -eingektellt' werden-und zu diesem
Zyecke. notigenfalls von den Handsignalen Gebrauch, zu .machen.

Zur. richtigen Ausfiihrung (he\cr Vmschnft hat das gesamte
Wiirter- und. Rangierpersonal genau auf - die Glockellslgnale der
Streckenliiutewerke zu achten, mit welchen der Abgang - und die
Ankunft der Ziige angezeigt wird. Ausserdem ist von dlesem Per-
sonal die _E\.}\\Llla giiltige Zugs- Ein- und Ausfahrtstabelle zZu beachten

4. Der Wiirter im Stellwerk IT darf bei Zugs-Ein- und Aus-
fahrten den Signal- und Fahrstrassenhebel erst zuriickstellen und

nach dem Befehlwerk riickblocken, nachdem der Zug samthche in
Frage kommenden Weichen vollstindig passiert hat.

5. Treten im Block Storungen auf, so dass sich ein Block-
feld elektrisch gar nicht oder mur unvollstindig von rot in weiss
umgekehrt verwandelt, so ist diese Aenderung mechanisch
vorzunehmen. Zu diesem Zwecke ist die Plombe am Blockfenster
zu l6sen, das Fensterchen herauszuschrauben und durch Hin- und
Herbewegen des Zeigers vor der Blockscheibe der Farbwechsel
herzustellen. 2

Dieser Eingriff darf im Stellwerk IT nur im Einverstéindnis
mit dem Abfertigungsbeamten im Befehlwerk B vorgenommen wer-
den. Auf keinen Fall darf dabei gekurbelt werden.

6. Fiir die verschiedenen Teilg der Stellwerkanlage auf der
Ostseite des Personenbahnhofs Basel SBB liegt der Unterhalt, so-
weit es nicht den durch die Station zu besorgenden Kleinunterhalt
betriftt, folgendem Unterhaltungspersonal ob:

a) Dem Techniker elektr, Anlagen in Basel und seinem Per-
sonal: der Strecken- und Stationsblock mit den zugehdrigen Kon-
takten, die Signalriickmelder, Blockspiegelfelder, Hebelsperren und
F 1uge]kupplungen in Ver bmdung mit dem elektr. Teil, die Signal-
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'beleuchtung, Telephonanlagen, elektr Fernzeiger und Weckeinrich-
*tungen und die zugehérige Kabelanlage.
e e  b) Dem Stellwerkaufseher I und seinem Personal der ge-
: samte mechanmche Teil der Anlage, Hebelsperren und Fliigel-
kupplungen in Verbindung mit dem mechan. Teile, die vollstindige
Lichtsignalriickmeldeanlage und die Rangiermeldeanlage mit der
zugeﬁorlgen Kabelanlage.

xm. ScMnssbesﬁmmungen.

Die bisherigen Instruktionen und Dienstvorschriften mit Nach-
triigen betreffend die Stellwerkanlage auf der Ostseite des Personen-
bahnhofs Basel SBB werden durch diese Dxenstvorschnft aufgehoben
und ersetzt.

Die Instruktionen und Dienstvorschriften betreffend die iibrigen
Bahnhofteile und anschliessenden Strecken sind, sofern deren In-
halt in das Gebiet der Stellwerkanlage auf der Ostseite des Per-
sonenbahnhofs Basel SBB hineingreifen, sinngemiiss nach den in
der vorliegenden Dienstvorschrift entha.ltenen Bestimmungen anzu-
wenden.

Die Instruktion No. 78 vom 26. August 1908 betr. Bedienung
und Unterhalt der elektrischen Fernzeiger und Klappenapparate im
Personenbahnhof Basel SBB bleibt welterhin in Kraft.

Der Kreisdirektor:
Labhardt.

1 schematischer Uebersichtsplan.







