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I. Allgemeines

1. Der Bahnhof Zug ist mit einer elektrischen Sicherungsanlage Bauart
«Integra» ausgeristet.
In den Stellwerken I und II sind auBerdem noch mechanische Stell-
werkapparate (Bauarten Bruchsal und Jiidel) vorhanden, welche mit
den elektrischen Apparaten in Abhiingigkeit stehen.

. Die Gleisanlage sowie die FahrstraBen und Signale sind auf der
Planbeilage dargestellt.

. Die Sicherungsanlage entspricht betreffend den hdchstzuldssigen
Fahrgeschwindigkeiten:
a) fiir Einfahrten von Baar auf Gleis D 1—B 1
den Bestimmungen des FDR 6222 und e




b) fiir Einfahrten von Zug Oberwil auf Gleis B 1
den Bestimmungen des FDR 6 22¢
c¢) fiir Einfahrten von Cham auf Gleis A 1
den Bestimmungen des FDR 6 22®
d) fiir Einfahrten von Cham auf Gleis A 2
den Bestimmungen des FDR 6 %
(Weiche 67 besonderer Bauart R 800)
e) fiir Ausfahrten nach Baar ab Gleis A 2
den Bestimmungen des FDR 6 22bund e
sowie ab Gleis D 2
den Bestimmungen des FDR 6 22aund e
f) fiir Ausfahrten nach Baar ab Gleis B 1 tiber Gleis D 1
den Bestimmungen des FDR 6 %
(Weichen 1 und 2 besonderer Bauart R 800)
g) fiir Ausfahrten nach Zug Oberwil ab Gleis B 1
den Bestimmungen des FDR 6 2 ¢
h) fiir Ausfahrten nach Cham ab Gleis A 1
den Bestimmungen des FDR 6 %2 ¢
i) fiir Ausfahrten nach Cham ab Gleis A 2
den Bestimmungen des FDR 6%
(Weiche 67 besonderer Bauart R 800)

Fiir alle iibrigen FahrstraBen gelten beziiglich Hochstgeschwindigkeit
die Bestimmungen des FDR 6% (Weichen gewohnlicher Bauart in
ablenkender Stellung).

II. Stellwerke

. Die Sicherungsanlage in Zug besteht aus einem Befehlwerk (Tasten-
freigabewerk Bauart «Integra») im Dienstgebdude, bei km 29,185
(von Thalwil),

einem Wairterstellwerk IT bei km 28,977 (von Thalwil) (elektri-
scher Apparat Bauart «Integra» und mechanischer Apparat Bauart
«Jiidel») und einem Wirterstellwerk I bei km 28,510 (von Thal-
wil) (elektrischer Apparat Bauart «Integra» und mechanischer Appa-
rat Bauart «Bruchsal J»). j
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. Das Wiirterstellwerk I kann ausgeschaltet werden. Die Bedienung

der Weichen 1/2, 3a/4b, 4a/5b und 3b wird damit an das Stellwerk II
abgegeben.

. Vom Befehlwerk aus werden die Freigaben an die Wirterstellwerke I

und II fiir simtliche FahrstraBen erteilt.

III. Weichen und isolierte Schienen

. Die Weichen 1, 2, 3a, 3b, 4a, 4b, 5b, 9, 10a, 10b, 13, 29a, 30a, 30b,

31, 32, 33a, 33b, 34, 35, 36, 37, 38, 39, 45a, 46a, 46b, 47a, 47b, 48,
49, 50, 51, 52, 53, 56a, 57, 61, 62, 65, 66 und 67 sowie die Entglei-
sungsvorrichtung Es 13 besitzen elektrische Motorantriebe.

. Die Antriecbe der Weichen 2, 3b, 4a, 4b, 30a, 30b, 32, 47a, 47b und

62 sind mit Zungenkontrolle (ZK) ausgeriistet. Die Weichenantriebe
je einer Weichenverbindung sind elektrisch gekuppelt und laufen
nacheinander um.

. Die Weichen 5a, 6a, 6b, 7a, 7b, 8, 11, 12a, 12b, 14, 15, 16, 17, 18,

27a, 27b; 28a, 28b, 29b und 45b sowie die Entgleisungsvorrichtung
Es 45 werden mit doppelten Drahtziigen fernbedient.

Die Laternen siimtlicher elektrisch oder mechanisch fernbedienter
Weichen und Entgleisungsvorrichtungen sowie die der ortlich be-
dienten Weiche 55 sind elektrisch beleuchtet. Die Weiche 8 sowie
die Entgleisungsvorrichtung Es 13 besitzen keine Laternen; ihre
Stellung ist an der Laterne der betreffenden gekuppelten Weiche 7a
bzw. 13 erkennbar.

Die Steuereinrichtungen der Weichen werden bei Belegung der, der
betreffenden Weiche zugehorigen isolierten Schienen gesperrt, so
daB diese nicht mehr umgelegt werden kann. Die Isolierungen be-
ginnen mindestens 18 Meter vor den Zungen der Weichen 1, 2, 3a,
3b, 4a, 4b, 13, 29a (nur aus Gleis D 2), 32, 33b (hur aus Gleis A 3),
34, 35, 36, 37, 45a, 45b, 52, 53, 57, 61, 62, 65, 66 und 67. Alle

ibrigen Weichen besitzen keine besonderen Isolierabschnitte.

Bei den Weichen 1, 2, 3a, 3b, 4a, 4b, 34, 35, 36, 45a, 45b, 61, 62,
65, €6 und 67 reicht die Isolierung bis iiber das Sicherheitszeichen
hinaus (Profilkontrolle).
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16.

Ist eine isolierte Schiene durch ein Fahrzeug belegt, so kann die
Weiche nicht umgelegt werden.

Die Gleise A1, A2, B1, B2 (nur bis Weiche 52), D1 und D2

sind isoliert.

Ein- bzw. Ausfahrten konnen nur eingestellt werden, wenn die ent-
sprechenden isolierten Gleisabschnitte und Weichen frei sind.

IV. FahrstraBen

Die FahrstraBen und Signale sind auf dem beiliegenden Ubersichts-
plan und in den nachfolgenden Tabellen eingetragen.

Die Gruppierung der FahrstraBen in diesen Tabcllen ist fiir die
Fahrrichtungen

a) Baar/Steinhausen — Cham/Zug Oberwil und

b) Cham/Zug Oberwil — Baar/Steinhausen

aufgestellt.

a) Fahrrichtung Baar/Steinhausen — Cham|Zug Oberwil

Einfahrten von Baar

Fabr _]?:El_fa_h!-VmEgnal Einfahrsignal
strafie Bkt Bezeich-| Signalisierung |Bezeich- Si;;n;llisierung Bemerkungen
nung mit Lichtern nung mit Lichtern
o AuBere
gDl von Baar auf Gleis D 1 A* rdin grun | A1l | griin Einfahrt von
Baar
BC3 | von Baar auf Gleis % | brandgelb 9 | griin
B C3uwmdB3 | A grin | A° | Brandgelh Ty
Cd b f Glei % | brandgelb 2 | griin
a von Baar auf Gleis C 4 A e A brandgelb —
Einfahrten von Steinhausen
Fahe- : *Eiﬁrfe}hr-Vorsigr-al Einfahrsignal
strafie Fatet Bezeich-| Signalisierung Bezeich-| Signali;ie;uug Bemerkungen
nung mit Lichtern nung | mit Lichtern
inhausen | J brandgelb i AuBere
CD1 | von Stein! L yrandge 2 | grin Ei
f Gleis D1 | i infahrt von
auf Gleis ' griin brandg.elb Steinhausen
~-p2 | von Steinhausen % | brandgelb 9 | griin A1_JBere
C auf Gleis D2 G grin C brandgelb g::ji:}l::;s‘éin
BC3 | von Steinhausen % | brandgelb 9 | griin e ¥
C auf Gleis C 3und B 3 G grin C brandgelb ==
C4 | von Steinhausen % | brandgelb 2 | griin
C auf Gleis C4 ' C eriin G } brandgelb Eay
5




Einfahrten von Gleis D 1

Fahr Inneres Einfahr-Vorsignal | Inneres Einfahrsignal Elm}e;e
5 Fahrt : e S infahrt
R e
T*, H;é; S grim Baar
tB1 | von Gleis D 1 auf Gleis B 1 mr — T | grin
T*’U*’HBC)?) o ELam Steinhausen
T H* 1) brandgelb Hiar
ZeaBO3 griin +
th von Gleis D 1 auf Gleis B 2 — - T2 %lr-::dgelb
T*7U*s HBC)-?J brandgegl;ﬁn Steinhausen
T H* 1) | brandgelb Hone
2="BC3 grin | -
{A1 | von Gleis D1 auf Gleis A1|————————| T2 | Folqa
T*,U*,HB C!‘i brandgelgi;ﬁn Steinhausen
T™H 1) | brandgelb Haar
%4 BGE3 griin -
tAZ von Gleis D 1 auf Gleis A 2 e T L VAT VI T2 lg)::lr:dgelb
YI“k,U’k,I‘lBC)3 hrandgelgl;ﬁn Steinhausen
T* H* 1) | brandgelb g
»Ypcs e -
tA3 | von Gleis D 1 auf Gleis A 3 T2 | Prandeels | ——
% 1% 11* Y | brandgelb ranaes
el ’HBC3 g o Steinhausen
T*H* " | brandgelb o
) > BC3 griin eriin
tA4 | von Gleis D 1 auf Gleis A 4 T e T2 Eren dgelb :
bl U] ’HBC3 & e \ Steinhausen

1) Gilt fiir Inneres Einfahrvorsignal nur, wenn gleichzeitig die entsprechende auBere Einfahrt einge-

stellt ist, (Durchfahrt iiber Gleis D 1)

|

Einfahrten von Gleis D 2

Inneres Einfahr-Vorsignal Inneres Einfahrsignal
ave Fahrt Bemerkunge
strafie Bezeich- Signalisierung |Bezeich-| Signalisierung S
nung mit Lichtern nung mit Lichtern

o Innere Ein-

* 1
uB1 von Gleis D 2 auf Gleis B 1 T*,U*,H ) brandgelb._ U2 gxun fahrten von
BC3 griin brandgelb Siiinboa st
B o Innere Ein-

® 1
uBz von Gleis D 2 auf Gleis B 2 T*’U*’HBC)?: brandgelb_. 2 | gun fahrten von
E(Rn brandgelb Steinhausen
. *1 P i Innere Ein-
uA 1 | von Gleis D 2 auf Gleis A 1 [T*U*,H ) | brandgelb. 2 | grun fahrten von
BC3 griin brandgelb ORI,
‘A2 TR IF D) e 1 Innere Ein-
u von Gleis D 2 auf Gleis A 2 [1 ,U ’HBCB e & U griin fahrten von
i Steinhausen
iy e L Innere Ein-
uAS von Gleis D 2 auf Gleis A 3 T*,U*, H ) brandgelb.“ U2 et fahrten von
BC3 griin brandgelb SRTihL
| e i3 2 _I;nere Ein-
uM von Gleis D 2 auf Gleis A 4 T*,U*,H ) ‘ Htandgely U2 |gun fahrten von
BC3| griin brandgelb e ]

1) Gilt fiir Inneres Einfahrvorsignal nur, wenn gleichzeitig die entsprechende #uBere Einfahrt einge-
stellt ist. (Durchfahrt iiber Gleis D 2)

Ausfahrten nach Cham

Fahr- Ausfahr-Vorsignal Ausfahrsignal
strafie Exbit Bezeich- | Signalisierung |[Bezeich-| Signalisierung
nung mit Lichtern nung mit Lichtern

fA1 | nach Cham ab Gleis A1 | F*,H*)| .~ €% | F Xy | erin

A2 : brandgelb 3 n

f nach Cham ab Gleis A 2 F* 2 griin | F A2 grul

3 griin
griin

A3 h < Tr*1) | brandgelb 2 grim
f nach Cham ab Gleis A 3 | ", H*) S F 43,4 brandgelb

A4 - % py*1) | brandgelb 2 griin
f nach Cham ab Gleis A 4 | F* H*") En F 43,4 brandgelb

1) Gilt fiir Ausfahrvorsignal nur, wenn gleichzeitig die entsprechende innere Einfahrt

eingestellt ist. (Durchfahrt)
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Ausfahrien nach Gleis D 1

Ausfahrten nach Gleis D 2

Fahr-

Auferes Ausfahr-Vorsignal

Ausfahrsignal

1) Gilt fiir zuBeres Ausfahrvorsignal nur, wenn gleichzeitig die Einfahrt eingestellt ist. (Durchfahrt)
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strafe o s Bezeich- Signalisierung |Bezeich-| Signalisierung Bemerkungen
nung mit Lichtern nung mit Lichtern
Fah AuBer. Ausfahr-Vorsignal |Inneres Ausfahrsignal : 5
- nn
s:aﬁre Fahrt Bezeich- Sig'nali_sierung Bezeich-| Signalisierung Bemerkungen B1 D2 | ab Gleis B1 h Cleis D 2 E* BD* 1) brandgelb E 2 | griin fahretryelacll:s-
nung mit Lichtern nung | mit Lichtern e a els nac eis i BC3 — B | Handgelh Biny ador
Steinhausen
< . Innere Aus-
eB1D1 ab Gleis B 1 nach Gleis D 1 E‘ BD* 1 Sin E 10 i fahlinach f B 3 : ;n}?em Alllm_
>~ BC3| gri Bl Baar oder : : randge griin ahrt nac
J griin s el B2 D2 | ab Gleis B 2 nach Gleis D 2 E ] BDBC3 pr EBZ Binbdgeth Ria o
‘ Steinhausen
B2D1 | ab Gleis B 2 nach Gleis D 1 & . o Ay, b |.A1D2|abGleisAlnach GleisD2| E) |brandgelb | p 2| grim ok a1
e E*BD. )| brandgelb | | 2 | grin fahrt nac } |e G griin | Al | brandgelb | Baar oder
PEBE3 griin B2 | brandgelb Baa_.r oder el peal
Steinhausen
! x i Innere Aus-
sl & eA2D2 | abGleisA2nach Gleis D2 | E) | o & E, 3| erin ik o
. nnere us-
e A1D1 | ab Gleis A 1 nach Gleis D 1 E* 1) brandgelb E 2 | griin fahrt nach Steinhausen
G grin ‘Al | brandgelb Baar oder
: 3 Innere Aus-
Haa *1) brandgelb 2 griin fahrt nach
‘ eA3 D2 | ab Gleis A 3 nach Gleis D 2 E G griin EA3,4 brandgelb Baar oder
: : Innere Aus- , Steinhausen
eA2D1 ab Gleis A 2 nach Gleis D 1 E* 3 brandgelb E W libetiack Fr
G griin A2 | brandgelb Baar oder : ; %4 brandgelb 2 | griin fahrt nach
Steinhausen eM' D2 | ab Gleis A 4 nach Gleis D 2 E G griin EA3,4 brandgelb Baar oder
| Steinhausen
k \ Innere Aus- it elale X
e A3D1 | ab Gleis A 3 nach Gleis D 1 B 1 brandgelb |E 2 | griin fibetabh 1) Gilt fiir auBeres Ausfahrvorsignal nur, wenn gleichzeitig die Einfahrt eingestellt ist. (Durchfahrt)
G griin | A3,4| brandgelb Baar oder
Steinhausen
L : Innere Aus-
eA4D1 | ab Gleis A 4 nach Gleis D 1 B 1) brandgelb | 2 | grin PRTE
G griin |~ A3,4) brandgelb Baar oder
Steinhausen
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Durchfahrten konnen durch alle mit Ein- und Ausfahr-Fahrstrallen
ausgeriisteten Gleise in beliebiger Kombination eingestellt werden.

17. Die Fahrstiralen werden wie folgt automatisch aufgelost:

a) Einfahrten

aPl Von Baar auf Gleis D 1 Beim Befahren der Weiche 4 mit

der ersten Zugsachse.

4BC3 Von Baar auf Gleis C 3 und B 3 Beim Verlassen der isolierten
Schiene C 3 mit der letzten Zugs-
achse.

aC4 Von Baar auf Gleis C 4 Beim Verlassen der isolierten
Schiene C 4 mit der letzten Zugs-
achse.

cP1 Von Steinhausen auf Gleis D 1 Beim Befahren der Weiche 4 mit
der ersten Zugsachse.

D2 Von Steinhausen auf Gleis D 2 Peim Befahren der isolierten
Schiene 3 u mit der ersten Zugs-
achse,

BG3 Von Steinhausen Beim Verlassen der isolierten

auf Gleis C3 und B 3 Schiene C 3 mit der letzten Zugs-

achse.
ct Von Steinhausen auf Gleis C 4 Beim Verlassen der isolierten
Schiene C 4 mit der letzten Zugs-

achse.
tB1-2,A1-2| Von Gleis D 1 auf Gleis B 1— Beim Befahren der Weiche 32
B2, A1-2 mit der ersten Zugsachse. %)
tA3-4 Von Gleis D 1 auf Gleis A 3—4 Beim Befahren der Weiche 37
mit der ersten Zugsachse. 1)

1) Bei diesen Fahrten ist im Stellwerk I auBerdem die Betriebsauflisetaste zu bedienen.

uBl-2, Al-2

nAs-4

Von Gleis D 2 auf Gleis B 1—2,
Al1-2

Von Gleis D 2 auf Gleis A 3—4

Beim Befahren der Weiche 29

mit der ersten Zugsachse. 1)
Beim Befahren der Weiche 37
mit der ersten Zugsachse. 1)

1) Bei diesen Fahrten ist im Stellwerk IT auBerdem die Betriebsauflosetaste zu bedienen.

14
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e e eI =

gAl Von Cham auf Gleis A 1 Beim Befahren der Weiche 67
mit der ersten Zugsachse.
gAZ Von Cham auf Gleis A 2 Beim Befahren der Weiche 66
mit der ersten Zugsachse.
gA3-4- Von Cham auf Gleis A 3 und 4 Beim Befahren der Weiche 65
mit der ersten Zugsachse.
jBl Von Zug Oberwil auf Gleis B 1 Beim Befahren der Weiche 62
mit der ersten Zugsachse.
]'B2-3 Von Zug Oberwil auf Beim Befahren der Weiche 61
Gleis B 2—3 mit der ersten Zugsachse.
b) Ausfahrten
Beim Verlassen der Weiche 1
b Ausfahrten nach Baar mit der letzten Zugsachse.
. Beim Verlassen der Weiche 3
d Ausfahrten nach Steinhausen Rilz Ao Mnbon. Zipanshise:
D1 y Beim Verlassen der Weiche 32
€ Ausfahrten nach Gleis D 1 mit der letzten Zugsachse.
D2 . Beim Verlassen der Weiche 29
e Ausfahrten nach Gleis D 2 st e leboen ok
Beim Verlassen der Weiche 67
f Ausfahrten nach Cham mit der letzten Zugsachse.
h Kifalisren viach Zig Oberwil Beim Verlassen der Weiche 62

mit der letzten Zugsachse.

15



18.

19.

20.
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V. Signale

a) Haupt- und Vorsignale

Die Signale sind als Lichtsignale ausgebildet gemiB dem Regle-
ment iiber die Signale R 312.1 vom 1. Mai 1947.

Die unterste Laterne mit roter Linse der Einfahrsignale ist eine
Reserve (Nothalt). In der Laterne mit roter Linse der Ausfahr-
signale ist eine zweite Lampe (Reservehaltlampe) angebracht. Diese
Reserven leuchten nur auf, wenn die normale rote Lampe versagt.

Die Signale werden automatisch auf Halt geschaltet:

a) Einfahrsignale

A12  (Seite Baar) Beim Befahren der isolierten

Schiene 2u mit der ersten Zugs-

achse

Beim Befahren der Weiche 3

mit der ersten Zugsachse

T12  (Einfahrten von Gleis D 1) Beim Verlassen der isolierten
Schiene Gl D 1 mit der letzten
Zugsachse

U2  (Einfahrten von Gleis D 2) Beim Verlassen der isolierten

Schiene Gl D 2 mit der letzten

Zugsachse

Beim Befahren der Weiche 67

mit der ersten Zugsachse

Beim Befahren der Weiche 62

mit der ersten Zugsachse

Cc2 (Seite Steinhausen)

G123  (Seite Cham)

J12  (Seite Zug Oberwil)

b) Ausfahrsignale
BD (Seite Baar)

Beim Verlassen der Weiche 1
mit der letzten Zugsachse
Beim Befahren der Weiche 3
mit der letzten Zugsachse
Beim Verlassen der Weiche 32
mit der letzten Zugsachse
Beim Verlassen der Weiche 29
mit der letzten Zugsachse

BD (Seite Steinhausen)
E (Ausfahrt nach Gleis D 1)

E (Ausfahrt nach Gleis D 2)

o

21,

22.

F (Seite Cham) Beim Verlassen der Weiche 67
mit der letzten Zugsachse
Beim Verlassen der Weiche 62

mit der letzten Zugsachse.

H (Seite Zug Oberwil)

Bei unbeleuchteten oder nicht eindeutig beleuchteten Lichtsignalen ist
nach den Vorschriften des FDR (R 310.1), Ziff. 461421 yorzugehen.

Folgende Signale sind mit den Einrichtungen fiir die automatische
Zugsicherung ausgeriistet :

- Einfahr-Vorsignale A*, C*, G*, J*

%

24.

25;

e =

217

Ausfahr-Vorsignale T*HE ., § 5t 50 - SO 1 S EBDg;.,
Ausfahrsignale BD?2 BD283, BDY2, Fi | F3_ F2, . H12

€1,3,4 DUDD Plpp LA DA YA3 4
Die Signale F besitzen ein gemeinsames Aggregat im Streckengleis
Seite Cham auBlerhalb der Weiche 67.

. Zwischen den inneren Ausfahrsignalen E der A- und B-Gruppen

und den Ausfahrsignalen BD, und BD,, bestchen elektrische Ab-
hingigkeiten in der Weise, daB diese inneren Signale erst «Fahrt»
zeigen, wenn auch das betreffende duBere Ausfahrsignal auf «Fahrt»
geschaltet wird.

Die inneren Einfahrsignale T 1/2 und U 1/2 kénnen nur auf
«Fahrty gestellt werden, wenn ein entsprechendes duBeres Einfahr-
signal A 1/2 oder C2 fiir eine Einfahrt von Baar oder Steinhausen
auf «Fahrty gestellt worden ist, oder wenn die betreffenden Gleise
D 1 oder D 2 durch einen Zug belegt sind.

b) Vorriick- und Rangiersignale

Fiir die Regelung der Rangierfahrten und Sicherung der Zugsfahr-
ten dienen Vorriicksignale gemdl R 312.1, Ziff, 131, 132 und 134
sowie Rangiersignale gemiB R 312.1, Ziff. 128, 129 und 130.

Ihre Giiltigkeit und Bedeutung ist aus der nachstehenden Tabelle
ersichtlich.

Die Vorriicksignale besitzen Riicklichter, die jeweils mit dem Vor-
riickbefehl aufleuchten.
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28. Der Befehl «Vorriicken» wird durch Driicken der entsprechenden
Taste im Stellwerk II erteilt.

Der Befehl kann nicht erteilt werden, wenn eine fiir die betreffende

Rangierfahrt feindliche Zugsfahrstralle eingestellt ist.

29. Das Signalbild der Vorriicksignale wechselt automatisch von «Vor-
riicken» auf «Halt> beim Befahren der entsprechenden isolierten
Schienen mit der ersten Achse.

Die Signale ¥, V1., VO

Ad B2?

jederzeit in die Grundstellung gebracht werden.

-30. Tabelle der Vorriicksignale

V¥ besitzen keine isolierten
Schienen zur Riickstellung; der Befehl erléscht nach ca. 30 Sekun-
den. Durch Driicken der gemeinsamen Loschtaste kénnen die Signale

(am Signal T 1/2)

Signal- S Verbietet Manover
bezeichnung HEA0Y resp. befiehlt «Vorriicken»
ab Weiche 28 a/b
W gyt (aus Gleisen C 7—10) gegen A-
Vi Bei Weiche 28 a/b und B-Gruppe iiber das Signal
hinaus
Am westl. Ende $
VW des Gleises D 1 g‘_l(s;g]eli[) 1 auf A- und
L1 vor Weiche 32 pp

uiber das Signal hinaus

Am westl. Ende

VW des Gleises D 2
D2 vor Weiche 29 a/b

(am Signal U 1/2)

aus Gleis D 2 auf A- und
B-Gruppe
uber das Signal hinaus

Am ostl. Ende
0 des Gleises A 1
VAl bei Weiche 51

(am Signal E fl)

aus Gleis A 1
gegen C- und D-Gruppe
uber das Signal hinaus

Am ostl. Ende
) des Gleises A 2
Va2 bei Weiche 49

(am Signal E Xg)

aus Gleis A 2
gegen C- und D-Gruppe
iiber das Signal hinaus

18

: Verbietet Manéver
Signal- Standort resp. befiehlt «Vorriicken»
|
VO Bei Weiche 36 ab Weicche 3d7 _
A3 5 2 gegen C- und D-Gruppe
(am Signal Eg, 4) uber das Signal hinaus
- Am 6stl. Ende aus Gleis A 4
Vi des Gleises A 4 gegen C- und D-Gruppe
bei Weiche 38 uiber das Signal hinaus
Am 6stl. Ende .
0 des Gleises B 1 aus Gleis B 1
Vi1 bei Weiche 47 b gegen C- “_“d D-Qruppe
(am Signal E ]13/% tiber das Signal hinaus
Am 6stl. Ende )
0 des Gleises B 2 aus Gleis B 2
Va2 bei Weiche 31 gegen C- und D-Gruppe
(a1 Signsl E ]232) uber das Signal hinaus
Am westl. Ende
W des Gleises A 1 Aus Gleis A 1
Vai Ende Perron I gegen Weiche 67
(am Signal F 1A 1) iiher das Signal hinaus
Am westl. Ende i
I des Gleises A 2 Aus Gleis A 2
sz Ende Perron ;I gegen Weiche 66
(am Signal F Az) iiber das Signal hinaus
rechts des Gleises
i Bei Weiche e Ab Weiche 65
Vs (am Signal Fjys 4_) gegen Weiche 66
rechts des Gleises iiber das Signal hinaus
o aus dem Streckengleis Seite Cham
Vez Bei Weiche 67 auf die Gleise A 1—4

itber das Signal hinaus
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31. Tabelle der Rangiersignale

iﬁ:ﬁf o  Standort Zuzs:‘%'i?;:ng Signalisiert Verbietet Manover
R18 | am Licht- Von und nach beidseitig | Aus den Gleisen B1, B2
Ausfahrsignal | Zug Oberwil auf und B 3 gegen Suden
b3 resp. ab den Glei- iiber das Sicherheitszei-
(Lichtsignal) sen B 1, B2 und chen der Weichen 61 und

B3

Von Baar und
Steinhausen auf
die Gleise B 1,
B2und B3

62 sowie auf den fiir die
bevorstehende Zugsfahrt
in Frage kommenden
Gleisen B1, B2 und B 3
und aus dem Strecken-

gleis Seite Zug Oberwil
gegen die Spitze der
Weiche 62.

i:i::ll::g Standort Zu&f:czhﬁe;:ng Signalisiert Verbietet Manover
R! zwischen W15 | Von Steinhausen | einseitig Aus den Gleisen C 7—10
und Gleis C 31 | auf die Gleise D1, | gegen und C31 gegen Osten
(Fligelsignal) | D2,C3,C4 Westen itber die Entgleisungs-
Nach Steinhausen schuhe Es 13 hinaus
ab den Gleisen
D D& C3,
C4
Nach Baar ab dem
Gleis D2
R2 zwischen W 5a | Von Baar und beidseitig | Auf dem fiir die bevor-
und Gleis C15 | Steinhausen auf stehende Zugsfahrt in
(Fliigelsignal) | die Gleise C 3 Frage kommenden Gleis
und C4 C 4, C 3 oder C 1 und
Nach Baar und aus den iibrigen Gleisen
Steinhausen ab C1—4 und C13—16 ge-
den Gleisen C 1, gen die Weichenstralle
C3und C4 5a/b—8 tiber die Sicher-
heitszeichen der betref-
fenden Weichen hinaus
R3 zwischen der Von Baar und einseitig | Auf dem fiir die bevor-
Weiche 46 a/b | Steinhausen auf gegen stehende Zugsfahrt in
und Gleis C3 | die Gleise B2, Osten Frage kommenden Gleis
(Lichtsignal) B3,C3und C4 C 4 bzw. C 3 und aus
Von Walchwil auf den iibrigen Gleisen C2
die Gleise B 2, bis 4 gegen Westen iiber
B3und C3 die Weichenverbindung
Nach Baar und 45 a/b—46 a/b bzw. iiber
Steinhausen ab das nordliche Sicherheits-
Gleis B2 zeichen der betreffenden
Weiche hinaus
R4 | zwischen den Von und nach einseitic | Aus- den Gleisen C27
Gleisen C 29 Steinhausen und | gegen bis 381 gegen Westen
und C 30 Baar auf bzw. ab | Osten iiber die Sicherheitszei-
(Lichtsignal) den Gleisen A 3 chen der Weichen 34
und A 4 bzw. 35, 36 und 39 hin-
Von Cham auf die aus
Gleise A3und A ¢

20

C. Bremsprobe- und Abfahrbefehlsignale sowie
Signal-Lichtriickmelder

32. Die Perrongleise A 1, 2 und 3 sowie B 1 und 2 sind fiir alle Rich-
tungen mit Bremsprobe- und Abfahrbefehlsignalen sowie Signal-
Lichtriickmeldern ausgeriistet, Aullerdem sind Signal-Lichtriickmel-
der fiir das Gleis A4 in allen Richtungen und fiir das Gleis BC 3
nach Zug Oberwil vorhanden.

33. Der Abfahrbefehl kann nur bei auf «Fahrt» stehendem Ausfahr-
signal gegeben werden; er wird beim «Haltfalleny des Ausfahr-
signals automatisch geldscht.

34. Die Steuerung ist richtungsabhingig in der Weise, als das Brems-
probe- und Abfahrbefehlsignal am Mast des Ausfahrsignals, das im
Riicken des betreffenden Zuges liegt, nicht aufleuchtet. Vorgingig
der Tastenbedienung ist die Richtung durch Driicken der betreffen-
den Richtungstaste zu wihlen; diese bleibt durch eine Meldelampe
auf der Tastenplatte angezeigt.

35. Es sind folgende Bremsprobe- und Abfahrbefehlsignale vorhanden:
a) BAS! ~ am Ausfahrsignal E2
fiir Ausfahrten ab Gleis A 1 nach Baar und Steinhau-

sen, einseitig signalisierend
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b) BAS2,

¢) BASY,

d) BASY,
e) BASL,

f) BASZ,

g) BAS3,

h) BAS%,

i) BASI,

k) BASZ,

1) BASY,

m) BAS3,

am Dach des Perrons I vor dem Befehlwerk
fir Ausfahrten ab Gleis A1 nach Baar, Steinhausen
und Cham, beidseitig signalisierend

am Dach des Perrons I am Westende des Aufnahme-
gebidudes

fur Ausfahrten ab Gleis A 1 nach Baar, Steinhausen
und Cham, beidseitig signalisierend

am Ausfahrsignal F}
fiir Ausfahrten ab Gleis A 1 nach Cham
einseitig signalisierend
am Ausfahrsignal E12
fiir Ausfahrten ab Gleis A 2 nach Baar und Steinhau-

sen, einseitig signalisierend

am Dach des Perrons II 6stlich der Lautsprecherkabine
fiir Ausfahrten ab Gleis A 2 nach Baar, Steinhausen
und Cham, beidseitig signalisierend

am Dach des Perrons II beim westlichen Treppenauf-
gang

fiir Ausfahrten ab Gleis A 2 nach Baar, Steinhausen
und Cham, beidseitig signalisierend

am Ausfahrsignal F3,

fiir Ausfahrten ab Gleis A 2 nach Cham

einseitig signalisierend

am Ausfahrsignal E?\B,‘l
fiir Ausfahrten ab Cleis A 3 nach Baar und Steinhau-
sen, einseitig signalisierend

am Dach des Perrons II stlich der Lautsprecherkabine
fiir Ausfahrten ab Gleis A 3 nach Baar, Steinhausen
und Cham, beidseitig signalisierend

am Dach des Perrons II beim westlichen Treppenauf-
gang

fir Ausfahrten ab Gleis A 3 nach Baar, Steinhausen
und Cham, beidseitig signalisierend

am Ausfahrsignal F§;

fir Ausfahrten ab Gleis A 3 nach Cham

einseitig signalisierend

36.

n) BASL,

o) BASZ,

p) BASE,

q) BAS},

r) BASY,

s) BASZ,

t) BAS3,

u) BAS;,

am Ausfahrsignal E}?

fir Ausfahrten ab Gleis B 1 nach Baar und Steinhau-
sen, einseitig signalisierend

am Dach des Perrons III beim Befehlwerk

fiir Ausfahrten ab Gleis B 1 nach Baar, Steinhausen
und Zug Oberwil, beidseitig signalisierend

am Dach des Perrons III am Siidende des Aufnahme-
gebidudes fiir Ausfahrten ab Gleis B 1 nach Baar, Stein-
hausen und Zug Oberwil

beidseitig signalisierend

am Ausfahrsignal H 1/2, rechts des Mastes

fiir Ausfahrten ab Gleis B 1 nach Zug Oberwil

einseitig signalisierend

am Ausfahrsignal E2,

fiir Ausfahrten ab Gleis B 2 nach Baar und Steinhau-
sen, einseitig signalisierend

am Tragwerk 93/94 zwischen den Gleisen B 1 und B 2
fiir Ausfahrten ab Gleis B 2 nach Baar, Steinhausen
und Zug Oberwil, beidseitig signalisierend

am Tragwerk 100/101 zwischen den Gleisen B 1 und B 2
fiir Ausfahrten ab Gleis B 2 nach Baar, Steinhausen
und Zug Oberwil, beidseitig signalisierend

am Ausfahrsignal H 1/2, links des Mastes

fiir Ausfahrten ab Gleis B 2 nach Zug Oberwil

einseilig signalisierend.

Die Signale zeigen die Befehle und Meldungen gemif3 R 312.1, Bil-
der 177—181.

Es sind folgende beidseitig signalisierende Signal-Lichtriickmelder

vorhanden:
a) RM 251'
b) RMX"f“

am Dach des Perrons I beim Befehlwerk

am Dach des Perrons I am Westende des
Aufnahmegebiudes

c) RM Qs RMQf RM g‘{: am Dach des Perrons II iiber der Laut-

sprecherkabine

o) R e RMy;“RMXJ;“ am Dach des Perrons II beim westlichen

Treppenaufgang
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37.

24

am Dach des Perrons III beim Befehl-

werk

f) RMjud RM 33 RM3i! am Dach des Perrons IIT am Siidende
des Aufnahmegebiudes

) RM SRy

Diese Riickmelder zeigen durch Aufleuchten die Fahrtstellung des
dem betreffenden Gleis und der betreffenden Richtung zugehérigen
Ausfahrsignals.

Die Bremsprobe- und Abfahrsignale kinnen an folgenden Punkten
mittels Drucktasten und Schliisselschaltern bedient werden :

a) BT, an Perronsiule beim Treppenaufgang von der
StraBenunterfithrung

fiir Bremsprobe Gleis A 1

b) BAT?, neben der westl. Eingangstiire zum Befehlwerk
fiir Bremsprobe und Abfahrbefehl Gleis A 1

e) BATS . bei der Lautsprecherkabine auf der Westseite des
Aufnahmegebiudes
fiir Bremsprobe und Abfahrbefehl Gleis A 1

d) BT%, am Westende des Perrons I auf spez. Stinder

fiir Bremsprobe Gleis A 1

e} BT1% BT}, an Perronsiule Ostende Perron II
fiir Bremsprobe Gleis A 2 und A 3
f) BATZ , BATZ, auf der Riickwand der Lautsprecherkabine Per-

ron II
fiir Bremsprobe und Abfahrbefehl Gleis A 2 und
A3.
Auf der gleichen Platte sind die Signalriickmel-
der fiir die Gleise A 2, 3 und 4 wiederholt.

g) BT3, BT%, an einer Perronsiule in der Mitte des Perrons II
fiir Bremsprobe Gleis A 2 und 3

h) BT4, BT4, an einer Perronsiule beim westlichen Treppen-
aufgang
fiir Bremsprobe Gleis A 2 und 3

i) BAT} BAT}, neben der Gstl. Eingangstiire zum Befehlwerk
fiir Bremsprobe und Abfahrbefehl Gleis B 1 u. 2

38.

39.

41.

42.

k) BATZ, BAT%, bei der Lautsprecherkabine auf der Ostseite des
Aufnahmegebiudes
fiir Bremsprobe und Abfahrbefehl Gleis B 1 u. 2.

Fir simtliche iibrigen Ausfahrten sowie fiir Ausfahrten bei ge-
schlossenem Ausfahrsignal ist der Abfahrbefehl mit dem Befehlstab
bzw. mit der Schrillpfeife zu erteilen (R 310.1, 445).

VI. Meldeeinrichtungen

Zur Verstindigung zwischen Rangierleiter und Stellwerkwiirter sind
im Gleisfeld Weichenmeldetasten angebracht, die pro Gleisgruppe
mit einer Klingel im entsprechenden Stellwerk in Verbindung stehen.

. Es sind folgende Tasten vorhanden:

a) Stellwerkbezirk I
Weichentaste C 1 zwischen Gleis 13 und 14

b) Stellwerkbezirk IT
Weichentaste A1 20 m auBerhalb der Weiche 67
Weichentaste A 2 bei der Weiche 67
Weichentaste A 3 bei der Weiche 66
Weichentaste A4 beim Signal s
Weichentaste A5 beim Profil der Weiche 65
Weichentaste A6 bei der Weiche 38
Weichentaste B1 20 m auBerhalb der Weiche 62
Weichentaste B2 bei der Weiche 57
Weichentaste B3  auf dem Perron III b. Profil der Weiche 62.

Die Weichentasten B 1 und B 3 sind mit Zustimmungshupen aus-
geriistet, die durch eine Taste im Stellwerk I1 gemeinsam angeschal-
tet werden. Diese Hupen gestatten die Abgabe der Zustimmung zur
Rangierbewegung gemii3 R 311.1, Ziff. 94.

VII. Streckenblock

Der Bahnhof Zug ist mit folgenden Streckenblockeinrichtungen aus-
geriistet:
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a) Gleichstromblock (Bauart «Integra») fiir die eingleisigen 48. Fahrt vom Bahnhof Zug nach dem AnschluBgleis:
Strecken Zug—Cham, Zug—Zug Oberwil und Zug—Steinhausen. a) Der Wirter im Stellwerk I meldet dem Abfertigungsbeamten den
b) Wechselstrom-Relaisblock (Bauart «Integra») fiir die doppel- zur Abfahrt bereitstehenden Uberfuhrzug.

spurige Strecke Zug—Baar. h b) Der Abfertigungsbeamte erteilt dem Wairter im Stellwerk II

telephonisch die Weisung, die Freigabe fiir die Entnahme des
Schliissels an das Stellwerk I abzugeben.

¢) Der Wirter im Stellwerk II kontrolliert, ob sich der Signal-
schalter CD und der Streckenblock Seite Steinhausen in Grund-
stellung befindet und ob die Fahrrichtung in Zug ist, andernfalls

A. Gleis- und Sicherungsanlagen fordert er diese an.

d) Der Wirter im Stellwerk II driickt die Taste «Freigabe Weiche
101», worauf die dariiber angeordnete weille Meldelampe auf-

VIII. Anschlufdweiche fiir das Gaswerk Zug

3. Das AnschluBigleis zum Gaswerk Zug ist bei km 38.660 mit einer
einfachen Weiche Nr. 101 an das Streckengleis Steinhausen—Zug

h leuchtet.
angeschlossen. 5

e) Im Befehlwerk leuchtet die rote Meldelampe «Festhaltetaste ge-
. Die einfache Weiche Nr. 101 ist mit einem Spitzenverschlufl und driickt> Seite Steinhausen auf und zeigt an, daB die Fahrrich-

einem Weichensignal ausgeriistet. Die Bedienung der Weiche erfolgt

tung in Zug festgehalten ist. Damit ist das Ausfahrsignal C 1/2
ortlich mit einem aufschneidbaren und verschlieBbaren Stellhebel.

in Steinhausen verschlossen.

Eumn Sebutic des Zugverktahl.rs v Stfecke gegen.Wagen.lJew'.egun- f) Im Stellwerk I leuchtet die weile Meldelampe iiber dem
gen aus dem AnschluBgleis ist 2 Meter hinter dem Sicherheitszeichen g ; o 4
: ! ] g 3 Schliisselschalter intermittierend auf, und es ertont der Anfor-
der Weiche Nr. 101 eine Entgleisungsvorrichtung Es eingebaut.
. : A ] 5 A . derungswecker.
Diese Entgleisungssperre ist mittels Gestinge mit der Weiche Nr. i y
101 gekuppelt und besitzt eine Sperrsignallaterne g) Der Wirter im Stellwerk I entnimmt nun den Schliissel, wor-
g .

auf die Meldelampe ruhend leuchtet. Damit sind auch die Aus-
fahrsignale BD in Zug fiir Fahrten nach Steinhausen verschlos-
sen.

h) Der Wirter iibergibt den Schliissel dem Zugsbegleiter des Uber-
fuhrzugs. Nach Erhalt der Fahrordnung Form. 7210 und des «Be-

5. Die Weichen- und die Sperrsignallaternen sind elektrisch beleuchtet.
Die Beleuchtung wird ab Ortsnetz 50 Hz gespiesen und mittels eines
Zeitschalters ein- bzw. ausgeschaltet. Der Zeitschalter befindet sich
an einer Holzstange bei der Weiche 101.

6. Zur Sicherung der Ziige auf der Strecke Zug—Steinhausen und der fehls fiir Vorbeifahrt am Signal in Haltstellungy Form. 7213 so-
Uberfuhrziige nach und vom AnschluBgleis steht die Weiche 101 in wie des Abfahrbefehls fihrt der Zug bei geschlossenem Signal ab.
einer Schliisselabhiingigkeit mit dem Streckenblock. i) Der Uberfuhrzug hilt vor der Weiche 101. Der Zugsbegleiter

bedient mit dem Schliissel das Schlof am Stellhebel und stellt
B. Uberfuhrziige die Weiche; der Zug kann ins AnschluBBgleis einfahren.
. Fiir die Anordnung und Bekanntgabe der Uberfuhrziige nach dem 49. Fahrt vom AnschluBlgleis nach dem Bahnhof Zug:
Anschlugleis des Gaswerks Zug gelten die Bestimmungen FDR, a) Der Uberfuhrzug verldBt das AnschluBgleis und fihrt bis vor
Ziff, 10. Die Ein- und Ausfahrsignale haben Giiltigkeit. Die die Spitze der Weiche 101. Der Zugsbegleiter stellt die Weiche
Zuge sind iiberdies in Zug und Steinhausen nach FDR, Ziff. 5417 in Normalstellung, dreht den Schliissel im Schlof3 und nimmt
zu sichern; aullerdem gelten nachstehende besondere Anordnungen. den freigewordenen Schliissel mit.
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50.

51.

28

b) Der Wirter im Stellwerk I meldet dem Befehlwerkbeamten das
Herannahen des Uberfuhrzuges. Dieser erteilt die Freigabe zur
Einfahrt des Zuges in den Bahnhof. Der Wiirter im Stellwerk 1
erteilt die Zustimmung, der Wirter im Stellwerk II stellt das
Einfahrsignal C 2 auf Fahrt.

¢) Der Uberfuhrzug fihrt zum Stellwerk I. Der Zugsbegleiter iiber-
gibt dem Wiirter den Schliissel.

d) Nachdem die FahrstraBe automatisch aufgeldst wurde, bringt der
Wiirter im Stellwerk II den Hebel in Grundstellung.

e) Der Wirter im Stellwerk I dreht seinerseits den Schliisselschal-
ter in die Grundstellung. Der Schliissel ist nun wieder gefangen,
und die Ausfahrsignale in Zug und Steinhausen sind frei.

f) Die rote Meldelampe im Befehlwerk und die weiBe Melde-
lampe im Stellwerk II erloschen.

) Der Wirter im Stellwerk I meldet dem Abfertigungsbeamten den
Uberfuhrzug zuriick.

h) Der Uberfuhrzug ist vom Befehlwerkbeamten nach Steinhausen
zuriickzumelden.

C. Uberfuhrziige von und nach der Stierenrampe

Fiir Uberfuhrziige von und nach der Stierenrampe gelten die Vor-
schriften Ziff. 47, 48 a—h und 49 b—h sinngemdl. Der Schliissel
wird vom Zugsbegleiter nicht mitgenommen: nachdem der Schliis.
sel aus dem Stellwerkapparat entnommen wurde, ist er bis zur Riick-
kehr des Zuges im Stellwerk I aufzubewahren.

D. Verfahren in Stérungsfillen

Bei gestortem Streckenblock (wenn in Zug oder Steinhausen die
Plombe zur Blockumgehungstaste fehlt) oder wenn die Nottaste
zum Schliisselschalter im Stellwerk 1 deplombiert ist, haben simt-
liche Ziige inkl. Uberfuhrziige auf Anfrage und Zusage freier Bahn
FDR, Ziff. 43, zu verkehren.

52.

54.
55.

L—

IX. SchluBbestimmungen

Schutzerdungen im Bereiche von isolierten Gleisabschnitten sind
zur Vermeidung von Unfillen, Lebensgefihrdungen und Beschi-
digungen durch Erdungsstangen mit zwei Schienenzangen an beiden
Schienen, gemiB den Vorschriften des R 320.4 vom 1.10. 45, der
I. Nachtriige zu R 323.1 und R 323.2 vom 15, 7.45, vorzunehmen.
MuB} ausnahmsweise durch Erdungsstangen mit nur einer Schienen-
zange geerdet werden, so darf diese unter keinen Umstinden an der
isolierten Schiene angebracht werden. Lebensgefahr!

Die isolierten StoBe sind gelb gestrichen, Erdungsstangen mit nur
einer Schienenzange sind nach Méglichkeit in der Nihe eines Fahr-
leitungsmastes anzubringen, und zwar dort, wo die Masterdung an
die Schicne angeschlossen ist. Diese Stellen gehoren unverkennbar
der geerdeten Schiene an.

. Fiir die Bedienung, die Uberwachung, den Unterhalt und die Sts-

rungshehebungen der Sicherungsanlage gelten die einschligigen
Erlasse.

Diese Dienstvorschrift tritt mit der Herausgabe in Kraft,

Durch diese Dienstvorschrift werden folgende Erlasse ungiiltig:
DV 293 vom 12. April 1935 mit

L. Nachtrag vom 21. November 1944
I1. Nachtrag vom 29. November 1947

Z 6237 vom 16. August 1937
Z 495 vom 10. Juni 1950

Z 525 vom 10. Juli 1950 soweit fiir Zug zutreffend

Z 4150 vom 6. Mai 1950 Z 7453 vom 13. November 1953
Z 805! yom 6. Dezember 1951 | Z 10% vom 7.Februar 1956
Z 215 yom 14. April 1953 Z 18%6 vom 10. April 1956

Z 2433 vom 20. April 1953 Z 425 vom 7. August 1956.
Z 263 vom 28. April 1953

Der Kreisdirektor:
Merz

1 Planbeilage
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