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1.1, Tabelle der Gleislﬁnggn fiir Zugfahrten

Spitze des Zuges Zugschluss bei riutzbare
Zislsignal | kn S1gnal kn Gleisldnge in m
F 1 66.457 | S 1D 65.573 | 884 m
E 2 66.218 | ZS 5D 65.707 | 511 m
E 3 66.185 | 28 7D 65.756 | 429 m
E 4 66.170 | ZS 21D | 65.848 | 322 m
E 5 66.130 | 7S 22D | 65,890 | 240 m
E 6 66.130 | 2S 24C | 65.908 | 222 m -
B 1 165.684 | ZS 55A | 66.497 | 813 m
B 2 65.707 | ZS 53A | 66.427 | 720 m
¢ 3 65.897 | 25 36A | 66.185 | 288 m
C 4 65.807 | zS 334 | 66.170 | 273 m
cC5 65.908 | zS 31A | 66.130 | 222 m
C6 65.908 | zS 31B | 66.130 | 222 m
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2.7. Automatische Riicklaufweiche Nr. 6

Un die Funktion dieser Weiche als Schutzweiche
gegeniiber dem Hauptgleis 2 jederzeit (auch wenn
keine Fahrstrasse eingestellt ist) zu gewihr-
leisten, wird diese Weiche nach jeder Befahrung
automatisch in die Schutzstellung gesteuert.

Besonders zu beachten ist die im AZ 17/69,

Ziff. 5, beschriebene Massnahme bei leichten
Fahrzeugen mit sehlechter Kontaktgabe zwischen
Rad und Schiene. Bei diesen Fahrzeugen muss die
Weiche 6 durch Einzelverschluss (Ziff. 2.4) ver-
schlossen werden,

Wird eine Rangier- oder Zugfahrstrasse mit der
BAT bzw. NA aufgeldst, so liuft die Weiche 6
sofort in Schutzstellung.

Wird anschliessend an eine Rangierfahrstrasse
mit ZS 6 C eine Riickfahrt mit ZS 7 A gespei-
chert, so ist zu beachten, dass die Weiche 6
sofort in Schutzstellung liuft, wenn sie durch
die erste Rangierfahrstrasse freigelegt wird.
Mit der darauf folgenden Riickfahrt wilrde die
Weiche unter Umstinden aufgeschnitten. Deshzalb
sollte die Riickfahrt ab ZS 3 A gestellt werden
(s.a. AZ 22/65, Ziff. 16 c).

Das Meldefenster "W 6 rechts" blinkt, sobald .
die Weiche fiir Fahrten nach dem rechten Weichen-
strang gestellt ist. Zusdtzlich ertdnt ein
Summer, wenn die Weiche nach der Aufltsung der
Rangier- bzw. Zugfahrstrasse nicht automatisch
in die Schutzstellung liduft. Der Summer kann
nicht abgestellt werden. '
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4.3. Vorzugs- und Umweg-Rangierfahrstrassen
Zvergsi gnal Zuergsignal | Vorzugsrangier- Unveg 5
bein Start beim Ziel fahrstrasse Rangierfahrstr,
iiber iber
1A . 13A Gleis 21 . s34
13A 61E Gleis 41 . ZS 15A
18C . 4C Gleis 41 ZS 14C
TA 334 ZS 26B 78 25A
26C 6c 78 21D ZS 7D
4.6. Automatische Auflésung der Rangierfahrstrassen bei

ggﬁpeicherter Riickfahrt

Die Zwergsignale 6 C, 14 C, 15 A, 54 A werden schon
bei der Belegung des betreffenden Isol1erabschnit-_
tes (W 6, W 14, W 15, W 54) auf Halt gestellit, so-
fern eine Riickfahrt ab dem Gegen-Zwergsignal

(7 A, 15 A, 14 C, 53 C) gespeichert ist. Der rest-
liche Teil der ersten Fahrstrasse wird bei der
Riickfahrt automatisch aufgelsst,

Rangierfahrstrassen ab Zwergsignal 31 B oder 31 A
nach Gleis 66 werden bei gespeicherter Rilckfahrt
aufgeldst, wenn die Weiche 31 frei wird und
Weiche 34 belegt wurde,

Rangierfahrstrassen ab ZS 33A nach Gleis 66 werden
bei gespeicherter Riickfahrt aufgel®st, wenn die
Weiche 33 frei wird.
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5. Tabelle der Zugfahrstrassen

a) Einfahrten ohne Verlingerung

vom nach I' ’nax. Fahraeschui ndig-
Streckengleis(Stationsgleis|Signal Fahrbegriff|keit in ke/h
Zugreihe
R A

164 1 A 1 125 120
164 2 A 3 65 60
164 53-3 A 3 65 6O
164 83-4 A 2 40 40
164 84-4 A 2 40 40
164 55-5 A 2 40 40
164 596-6 A 2 40 40
264 1 A 3 60 60
264 2 A 1 BO 80
264 33-3 A 3 60 60
264 §3-4 A 2 40 40
264 54-4 A 2 40 40
264 35-5 A 2 40 40
264 56-6 A 2 40 40
167 1 H 1 80 80
167 2 H 3 60 60
167 3-53 H 2 40 40
167 4-53 H 2 40 40
167 4-54 H 2 40 40
167 5-55 H 2 40 40
167 6—-56 H 2 40 40
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5. Tabelle der Zugfahrstrassen Fortsetzung

a) Einfahrten ohne Verlingerung

voR' nach G max, Fahrgeschwindigkeit in
Streckengleis Stationsgleis {Signal |Fahrbegriff k;/h rardlin :

267 2 H i 125 120
267 8=53 H 2 40 40
267 4-53 H 2 40 40
267 7 4-54 H 2 40 40
267 5-55 H 2 40 40
267" 6-56 H 2 40 40
101 3-583 G 2 40 40
101 4-53 G 2 40 40
101 4-54 G 2 40 40
101 5-55 G 2 40 40
101 6-56 G 2 40 40

Einfahrten mit Verlingerung

Werden die Einfahrstrassen gemiiss Ziff., a) verlingert,

S0 zeigen die Gleisabschnittsignale C 1. C 2 c 3 C 4
’ ] » »

C i e 6 E 1L E 2, E = E 4, E 5, und E 8, den Fahrbe-

¥

griff 6,
Verlingerte Einfahrten sind ab den Signalen E
in Richtung nach Kradolf nicht méglich,

3~ He

b) Einfahrten auf das angebotene Gleis

Einfahrten auf das angebotene Gleis sind aus allen drei
Richtungen moglich (Zeichend) FDR 310.1, ziff, 4720,

Bei allen Einfahrten von Blirglen und Erlen, welche mit
dem Fahrbegriff 2 oder 3 signalisiert werden, spricht

an den Einfahrvorsignalen A* bzw. H* die automatische
Zugsicherung an (Anhang FDR 310.3, Ziff. 23%8). Vor die-
sen Signalen sind Merkzeichen (Dreiecktafeln) nach

AZ 12/59, Ziff, 1, aufgestellt.

Bei den Einfahrten von Kradolf wird immer der Fahrbe-
griff 2 signalisiert; es sind deshalb keine besonderen
Massnahmen nétig,
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5.3.
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Vorzugs~- und Umwgg—Zggfahrstrassen

Ueber die Weichenverbindungen W25 - W26 sind
Unwegzugfahrstrassen in allen Richtungen
mbglich,

Ueber die Weichenverbindungen W1 - W2 - W3 -
W4 sowie W13 - W14 - W15 - W17 - W18 sind Um-
weg-Zugfahrstrassen nicht moglich.
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6.3 Tabelle der Abfahrsignale

.-12-..

a) Ausfahrten nach Biirglen

Bedienung am [Standort der Zugspitze Abfahrbefehl am

Stelltisch mit Signal

Haup s g,~Taste

B1 g1, 57, W 17, W15 14 C

By Gl, 58, W 16, W 15 14 C

31 W14, W13, G1,.31 By vorn

€1 6l. 1 €1 vam

By ¥ 18, 61, 41 13 € und Cy hinten

B #13, 6. 31 By varn

C2 al, 2 AS km 85.890 hinten und|
_ vorn sewie C vorn

B2 6l. 32 Cg hinten und By vorn

€3 e 25D

C3 ¥ %5, 61, 53 C3 vorn

B3=g Gl, 43 C3 hinten und 7 D

Bg W7 B3 vorn

C3 G1. 4 (W 26 rechts) .26 ¢

iC4 Gl, 4 (W 26 Tinks) % C

(3 W2, §25, 6, 53 C3 vorn

C4 W26, 61, 54 Cy vern

Ba g W21, 61, 44 8 C und Cy hinten

Bag We, W7 By:varn

.5 61, 5, GI, 55 G5 vern

By g W22, 61, ¥ 8§C

C 6 61, 6, ¥ 27, Gl. 56 G vorn

By.g W24 G hinten




p—

b) Ausfahrten nach Erlen

_13_.

links)
W25 Tinks, 61, 3
W25 rechts, ¥ 26, G, 4
Gl 54
G1, 55, G1. 5
61, 56, Volg, G1, 6
W 36 Tinks
61. 63, ¥ 40
¥ 33
W31, W33, K37
W3, ¥33 K31
¥ 38, ¥40

¥ 50, ¥ 53

Bsdienung am Standort der Abfahrbefefehl am
stelltisch mit | Zugspitze Signal
uptsig,.~-fasts

Gl. 1 E1 ¥orn
G1. 61 FI vorn und £ hinten
Gl, 2 E; vorn
Gl, 62, W 53 Fp vorn und E5 hinten
1, 53 (¥ 25 rechts od. [AS km 65.990 vors

E3 Yorn
E4 . ¥ern
26 B

£ wora
EB _Norn
50 A . vorn
Ey. ebiinfen
50 A vern
Fp  vorn
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¢) Ausfahrten nach Kradolf

Bediemung am | Standort der Abfahrbefehl an
Steiltisch Wit {Zugspitze Signal
Hauptsig,-Taste

£3 61,53 (425 links) | AS ku 65,990 vorn
B4 G6l. 53 (W 75 rechts) AS km 65,990 vern
E4 W25 rechts, U 25, 61, 4 Eg4  vorn

E4 G1, 54 26 B

E5 G1, 55, 61, 5 . {Es  vorn

Eg G1. 36, Volg, G1. 6 Eg  vorn

Bem. zu a und b: Abfahrbefehl bei ¥& nicht moglich.

d) Erteilen des Abfahrbefehls durch den
Zugfihrer (Anhang FDR 2414, 15)
Diese Einrichtungen sind nur fr folgende Gleise
und Richtungen verhanden:

Gleis 1: fiir Ziige Richtung Romansharn
Gleis 2: fiir Ztige Richtung Romanshorn und Frauenfeld

Gleis 3: fiir Ztige Richtung Romanshorn, Frauenfeld
und Kradolf,

Flr alle iibrigen Gleise wird der Abfahrbefehl vom

Stelltisch aus erteilt. Die Abfahrbereitschaft ist

in diesen Fdllen miindlich, mit Funk oder telefonisch

an den Beamten am Stelltisch zu melden,

Die Tastenkdstchen sind im Sit,-Plan Sw 23868 einge-
tragen (S8ymbol @). %




Foe_

- 15 -

6.4, Besetztsignale

Einfahrten auf teilweise besetztes Gleis mit Signalisie-
rung &m Einfahrsignal nach R 312,1, Beiblatt 1 vom
1. November 1987, Ziff, 7, sind aus allen drei Rich-

" tungen wie folgt méglich: .

ighrstrasse Das Einfahrgleis muss frei
sein bis zum Standort von
Zwergsignale

von Blirglen auf Gleis
1

" 58 -
" 54 e

i

(entsprechend)

L1

DNl W N e
N
(7]

von Erien auf Gleis
i

jry
Wl 4 =
iy

ook wn e

von Kradelf auf Gleis 3
>, 4 - 54
" : 5

" 6

61
62
25
28
26
27

(entsprechend)

oo

(entsprechend)

B
o
> W

6.7, Automatische qusicherung

a) Die Einfahrvorsignale und die an den Einfahrsignalen

angebrachten Vorsignale sind im richtigen und im
falschen Streckengleis mit den Streckengeriten fiir
die automatische Zugsicherung ausgeriistet.




