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Stellwerktyp: INTEGRA Domino 55
Baujahr: 1075

1. ALLGEMEINES

1.1 Die Gleis-, Weichen und Signalanlage ist auf dem
Situationsplan der Anlage dargestellt (Sw 24064 )

Auf dem Stelltisch ist die Anlage schematisch
dargestellt und deshalb nicht massstablich,

Die sicherungstechnischen Abhingigkeiten sind in

der Verschlusstabelle Sw 16291 und in der Tabelle
der Isolierabhénigigkeiten Sw 16292 dargestellt,

Diese Unterlagen werden nur dem direkt beteilig—

ten Personal abgegeben,

1.2 Die gpfischen Meldungen werden mit Dauerlicht
(Normalzustand) und Blinklicht (Auftrag, Um-
lauf, Stérung) angezeigt. Die Helligkeit der
Meldelampen 1isst sich mit der entsprechenden
Taste in vier Stufen regulieren,

Defekte Meldelimpchen werden nicht angzeigt.
Leuchtet nach richtiger Betdtigung einer Taste
eine Meldelampe nicht auf, so ist zunichst zu
zu priifen, ob ein Lémpchen defekt ist und er-
setzt werden muss,

Mit dem im Stelltisch eingebauten "Lampenpriifer"
kénnen die Glihlampchen (24 Volt, 1,2 Watt) ge-
prift werden,
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1.3 Fiir die akustischetMeldungen Sind im Innern

4

des Stelltisches elektronische Summer, einge-
baut. Dauerton bedeutet Storung, intermittieren—
der Ton Aufforderung zu einer Bedienung.

Stdrungsmeldungen werden optisch und akustisch

angezeigt, Der Storungssummer kann mit der
Taste "Alarm abschalten" ausgeschaltet werden,
Die optische Meldung bleibt bestehen, bis die
Stdrung behoben ist, :

1.5 Allgemeine Regeln fiir die Bedienung der Tasten

1.5.1 Tasten
_ Es werden fol gende Bedienungsweisen un-
terschieden, wobei gleichzeitig immer- nur
ein Beamter den Stelltisch bedienen darf,
Eintastenbedienung fiir
- Helligkeit Meldelampen
- Pultausleuchtung (festlegbare Taste)
- Weichenbeleuchtung ein/aus
= Alarm abschalten
= Rangierzustimmung
—- Telephonruf ein/aus (Transitsignal)
- Streckenliutewerk 355

Zweitastenbedienggg bei :

= Weichenbedienung

= Fahrstrasseneinstellung

= Betriebs- und NotauflSsung, Nothalt
=~ Durchgangsbetrieb

- Ortsbetrieb/Fernbetrieb

= Signalbedienung

= Hilfssignalbedienung

= Streckenblockbedienung

- Streckensperre
= Barrierenbedienung

- Tag/Nachtumschaltung
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Mehrmalige Zweitastenbedienung
fir die Fahrstrasseneinstellung mit:
= Barrierenumgehung

Dreitastenbedienung

fiir die Fahrstrasseneinstellung mit :

=~ Blockumgehung

= Isolierumgehung fiir Signal fahrtstellung

Farbe und Bedeutung der Tasten:

- Tasten mit rotem Knopf und rotem Kragen fiir
Zugfahrstrassen

— Tasten mit blauem Knopf und blauem Kragen fiir
Rangierfahrwege

- Tasten mit rotem Knopf und blauem Kragen fiir
Zugfahrstrassen sowie auch fiir Rangierfahrwege.

Stromversorgugg

Allgemeines

Die gesamte Stromversorgung der Sicherungsanlage
erfolgt durch eine Unformergruppe. Von diesem
Unformer werden die sich im Sw-Raum befindenen
Stromversorgungseinheiten gespeist, welche die
Spannungen der verschiedenen Apparate der Innen-
und Aussenanlage éntsprechend umformen und ab-
sichern. Diese Spannungen betragen fiir:

Gleisisolierungen LV =
Steuerung Stellwerk 36 und 48 V =
Steuerung Barriere 36 V =
Hauptsignale, Vorsignale 50-160 V-~
Strassen-Blinksignale 40-72 V =
Meldel ampen 20 V ~
Barrierenstellstrom 380 V ~
Hilfssignale 220 V ~
Gleichstrom—-Streckenblock 90 V =
Weichenstellstrom 220 V™

Die ganze Anlage arbeitet ohne Batterieversorgung,




ThG.a
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Bedienung am Stelltisch

Ein Dammerungsschalter besorgt die Umschal tung
der Lichtsignale von der Tag- auf die Nacht-
spannung und umgekehrt sowie die Einschaltung
der Weichenbeleuchtung normalerweise selbstti-
tig; daneben kann jederzeit mit den Tasten
"Tag/Nacht-Umschaltung'" und "Steuerung"” umge-
schaltet werden. Diese Umschaltungen sind erfor-
derlich, um einerseits ein Blenden des Lokomo-
tivfilhrers bei Nacht zu vermeiden (Nacht-
spannung) und anderseits, um die Leuchtkraft
der Signale bei Tag oder schlechter Sicht
(Nebel) zu erhthen (Tagspannung).

Fiir die Pultanschaltung im FB siehe Ziffer 9.10.

Umformer

Der Umformer ist eine elektromechanische Maschi-
nengruppe, bestehend aus Motor, Generator,
Erreger und Anwurfmotor. Er hat die Aufgabe,

aus dem Fahrstromnetz (220V 16 2/3 Hz) oder
Ortsnetz (3x380 V 50 Hz) eine geregelte und
wédhrend dem Umschalten unterbruchfreie Spannung
von 3x380 V 50 Hz zur Versorgung der Stellwerk-
anlage zu liefern. Die max, Leistung des Gene-
rators betrigt 7 kKVA,

Die gesamte Steuerapparatur fiir den Umformer
ist bei den Gestellen der Stromversorgung mon-
tiert, Hier befinden sich auch die notwendigen
Bedienungstasten, die Sicherungen der Steuer-
stromkreise sowie ein Handschalter mit den
Stellungen: O-Betrieb- Versuch-Notbetrieb.

Die Bedienungstasten dienen zum Ein- und Aus-
schalten der ganzen Anlage sowie zur Wahl des
gewiinschten Vorzugnetzes.

Die Steuerapparatur ist zum Schutze mit einer

Blechhaube abgedeckt.
Beim Ausfall des Vorzugnetzes wird der Umfor-

mer automatisch auf das Reservenetz umgeschal-
tet.
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Fallt in beiden speisenden Netzen die Spannung
aus, so sind alle Signale und die Stelltischaus-
leuchtung dunkel, Die Bedienung des Stellwe rkes
ist zu unterlassen. Sobald in einem oder in beiden
Netzen die Spannung wieder vorhanden ist, wird die
Anlage selbsttdtig eingeschaltet, Es ist damit zu
rechnen, dass Signale welche vor dem Netzunterbruch
Fahrstellung gezeigt haben, nachher in der Halt-
stellung verbleiben. Diese Fahrstrassen sind aufzu-
16sen und neu einzustellen. Dies darf erst erfolgen,
wenn die Ziige und Rangierfahrten angehalten haben.

F&llt infolge einer Stérung der Umformer aus, so
schaltet die Apparatur selbsttitig auf "Notspeisung'
die Anlage wird in diesem Fall direkt aus dem Orts-
netz gespeist,

Meldungen auf dem Stelltisch (blinkend):

leldung r Storung :

162/3 Hz aus Spannungsausfall im Bahnnetz

90 Hz aus Spannungsausfall im Ortsnetz

Umformer Unmformer thermisch iiberlastet

Notspeisung Umformer nichkt in Betrieb,
Speisung der Anlage nur ab
Ortsnetz

- Die Meldung "Umformer" wird auch akustisch ange-
zeigt,

Wenn die Meldungen "Notspeisung" oder "Umformer"
erscheinen, ist sofort der Stellwerkdienst zu
verstandigen.

Stromversorgungseinheiten im Relaisraum

Der Schliissel zum Relaisraum liegt unter Plomben-
verschluss beim Stelltisch auf, Deplombierungen
sind dem Stellwerkmeister zu melden.




In den Gestellen fiir die Stromversorgung sind
kompakte Einheiten eingebaut.

Alle Stromkreise dieser Einheiten sind mit iiber—-
wachten Sicherungsautomaten gegen Ueberlastung
geschiitzt. Hat ein Sicherungsautomat ausgelost,
so blinkt im Stelltisch ein rotes Transparent
"Sich.Alarm" und der Stérungssummer ertént. Der
Summer kann mit der Alarmabschalttaste abge-
schaltet werden. In diesem Falle ist der Si-
cherungsautomat im Sw-Raum von Hand durch den
Beamten wieder einzuschalten (griiner oder
grauer Druckknopf). Bei wiederholtem Ausschal-
ten ist der Stellwerkdienst zu benachrichtigen.

Relais- und Satzgestelle

Bei den einzelnen Satz~ und Relaisgestellen sind
im Gestellaufbau oben simtliche Stromkreise pro
Gestell fir Steuerung, Meldelampen und Signale
mit Sicherungsautomaten abgesichert. In Grund-
stellung befindet sich bei allen Schaltern der
weisse Hebel in der Stellung nach oben; bei
Auslosung fdllt er nach unten.

Diese Sicherungsautomaten sind nicht iiber-
wacht, Der Ausfall eines solchen macht sich in
einer Stérung bei der Bedienung oder in der
Ueberwvachung der einzelnen Anlageteile (Isolie-
rung, Signale, Weiche) bemerkbar. Stellt der
Beamte eine solche Storung fest, nach vorheri-
ger Ueberpriifung der Aussenanlage, so sind im
Relaisraum diese Automaten zu kontrollieren
und allenfalls wieder einzuschalten.

Der Stellwerkmeister ist zu orientieren. Ist
bei einer Signallampenstérung an einem Haupt-
signal nach dem Auswechseln der Signallampe
die Stodrung noch nicht behoben, so sind im
Relaisraum die Automaten zu kontrollieren und
allenfalls wieder einzuschalten.




2,2

= e e

Anordnung der wichtigsten Sicherungen:

Weichenstellstrom' Gestell 24 oben
Weichenﬁberwachung o 24 "
Gleisstromkreise i 25
Haupt-, Vor- ung Hilfssignale ;- , 23
Barrieren " 13"
Stromversorgung s 2=t
WEICHEN

"Fahrten nach dem geraden Weichenstrang moglich"
oder
"Fahrten nach dem ablenkenden Weichenstrang moglich"

Die Meldung der Weichenstellung erfolgt auf dem Stell-

tisch durch einen Ruhelicht-Balken (weiss),

Die Stellung der Weiche,

das Vorhandensein der Weichenﬁberwachung,
die Belegung der Weichenisolierung und
die Aufschneidung

werden wie folgt angezeigt:




_17_

Stelltisch:

Dexr Leuchtbalken zeigt:

Aussenanlage:

Dauernd weiss

Der Balken leuchtet auch,
wenn eine Fahrstrasse liber
diese Weiche eingestellt
ist.

Die Stellung der Weiche
entspricht der Meldung
auf dem Stelltisch, die
Weicheniiberwachung ist
vorhanden, die Isollerung
der Weiche ist frei,

Dauernd rot

Wie oben, der Isolierab-
schnitt der Weiche ist
durch Fahrzeuge belegt
oder gestort.

Blinkend weiss

Weicheniliberwachung nicht

(Storungsmeldung) vorhanden, der Isolierab-
schnitt ist frei. Die
gleiche Meldung erfolgt
wihrend des Umlaufs, wo—
bei auf dem Stelltisch
die neue Endlage blinkt,

0 o et i e Bt Ly __| bis diese erreicht ist. |
Weiche aufgeschnitten

entspre- ‘Isolierabschnitt frei

Blinkend weis hend de

Sl 5 crsnrﬁn ii- Weiche durch Fahrzeuge

Blinkend rot PEREL T betent.

chen
Stellung

1 Storungsbehebung s,Ziff. 10.3.2

Die "Weichenverschlusslampe'" unterhalb der Weichen-

taste leuchtet, wenn die Weiche durch eine Zugfahrt,
durch den aDg oder durch eine Belegung der isolier-

ten Schiene verschlossen ist (weiss- od.

rot)
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Einzelumstellung ;
Das Umstellen einer Weiche wird duxrch gleichzeitiges

tet das Transparent "Weichenstellstrom". Liuft die
Weiche nicht in die Endlage, so wird der Stellstrom
nach etwa 6 - 10 Sekurd en unterbrochen, Der Summer
ertont. Er kann durch Betédtigen der Taste "Alarm
abschalten" oder durch zuriicklegen der Weiche ab-
gestellt werden.

Wsicheinzelverschluss

Mit den einzelnen Weichentasten, welche in der

(s.a.ziff. 44und 9.4), _

Dexr Weicheneinzelverschluss verliindert die Ein-
stellung der Zugfahrstrassen nicht, sofern die
Weichen richtig stehen,

Eine Weiche kann nicht umgestellt werden

T~ Wenn sie durch die Einzeltaste verschlossen,

= Wenn sie in einer Fahrstrasse verschlossen,

= wenn der ihr Zugeordnete Isolierabschnitt belegt
ist (s.a. zZifs, L0323 7).

Gekuppelte Weichen

Isolierte Vorschienen im Gleis 1
Vor den Spitzen der Weichen 8 und 9 inm Gleis 1 liegt
Je eine isolierte Vorschiene. Wenn diese Vorschienen
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durch Fahfzeuge belegt sind, konnen die

Weichen 7/8 bzw. 9/10 trotzdem umgelegt werden.
Der Steuerbefehl ist diesfalls mit der Weichen-
steuertaste filir Einzelbedienung und gleichzei-
tig mit der nichtplombierten Taste 'Vorschienen
Isolierumgehung fiir Weichen" zu geben. Diese Be-
dienung ist nur zulidssig, wenn sich ‘der Abferti-
gungsbeamte vorgingig liberzeugt hat, dass sich
keine Fahrzeuge gegen die Weichenspitze bewegen.

GLEISISOLIERQES

Die ganze Gleisanlage ist zwischen den Einfahr-
signalen (Stationsgebiet) durchgehend isoliert
und in Abschnitte unterteilt (s.Situationsplan)
Sw 24064. Fiir die isolierten Schienen ist das

R 320.4 sowie das AZ 17/69 zu beachten, Die bei-
den Gleisstumpex 4 u. 5 sind nicht isoliert.

Besonders zu beachten ist die im AZ 17/69, Ziff.5,
beschriebene Massnahme bei leichten Fahrzeugen
mit schlechter Kontaktgabe zwischen Rad und
Schiene, Bei diesen Fahrzeugen muss der aDg aus-—
geschaltet werden. Verkehren Wagen mit einem Ab-
stand von benachbarten Achsen von 17,5 m und
mehr, so ist im Anhang FDR Ziff. 17.20 zu beach-
ten.

RANGIERFAHRWEGE

Allgemeines

Bei den Rangierfahrwegen sind die Weichen nicht
verschlossen.,

Versténdigung beim Umlegen von Weichen
Bei Km 1,825, 2,014, 2.270 und 2.380 sind Weichen-
tasten (WT) mit Riickrufhupen angebracht.
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Die vom Stellwerk entfernten Weichen diirfen bei
Rangierbewegungen nur umgestellt werden, wenn mit
den vorgesehenen Rufzeichen hierzu aufgefordert wird,
Das Umlegen der Weichen ohne vorherige Rufzeichen
ist jedoch zulissig, wenn der Abfertigungsbeamte
mit dem Rangierleiter eine andere eindeutige Verstin-
digung fiir die Weichenumstellung verabredet hat,
Auch in diesen Fillen darf jedoch die Rangierbewe-
gung nur mit der Zustimmung des Abfertigungsbeamten,
gemdss R 311.1, 2iff.94, eingeleitet werden.

Weichenumstellung fiir Rangierfahrgggg

Fiir Rangierbewegungen werden alle im Rangierfahrweg
liegenden Weichen, die Schutzweichen und die Ent-
gleisungsvorrichtung gleichzeitig gestellt. Hiezu
sind zwei im Fahrweg liegende Gleistasten (blaue

zu driicken, Die Fahrwegwahl kann Jedoch nur von einer
im Fahrweg liegenden Gleistaste (Starttaste) bis zur
ndchsten ebenfalls im Fahrweg liegenden Gleistaste
(Zieltaste) vorgenommen werden, Wird eine Taste
Ubersprungen, so bleibt die Wahi unwirksam, Fiir einen
langen Fahrweg miissen also allfdllig zwei Steuerbe-
fehle erteilt werden, wobei so Vorzugehen ist, dass
die beim Startpunkt liegenden Weichen zuietzt bedient
werden, Wird ein Rangierfahrweg eingestellt, SO lau-
fen alle unrichtig stehenden Weichen gleichzeitig in
die richtige Lage, Allfdllig durch Fahrzeuge belegte
oder anderweitig Verschlossene Weichen dndern die
Stellung nicht,

Bei der Weichenstellung fiir Rangierfahrwege, aber
auch bei der Einzelumstellung der Weichen, hat der
Beamte solange am Stellwerkapparat zu verbleiben,

bis bei allen Weichen die Stellungsrﬁckmeldung

dauernd leuchtet (Ueberwachung vorhanden), Erst dann

diirfen die Weichen befahren werden,
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Sperrung gegen unbeabsichtigtes Einstellen eines

Rangierfahrweges

Wenn m&glich sind alle in die zu sperrende Zone
filihrenden Weichen in abweisender Stellung einzeln
zu verschliessen und deren Einzeltasten mit
Sperrkappen zu sichern,

Ist das Sperren mit den Weichen nicht méglich,

so sind die in Frage kommenden Tasten mit
Sperrkappen zu sichern.

ZUGFAHRSTRASSEN

Allgemeines

Die Sicherungsanlage erlaubt Zugfahrstrassen auf
und ab Gleis 1, 2 und 3 aus Richtung Sulgen und
Bischofszell Nord. Bei Einfahrten auf Gleis 1
(Rampengleis) ist Ziff. 5.4 zu beachten.

Einstellen der Zugﬁahrstrassen

Das Einstellen einer Fahrstrasse (Einfahrt oder
Ausfahrt) erfolgt durch gleichzeitiges Driicken
der entsprechenden Streckentaste (101, A, D

oder 104) zusammen mit einer Hauptgleistaste

(1, 2 oder 3). -

Die Tasten sind immer geniigend lang, das heisst
wdhrend etwa 1 Sekunde zu driicken. Das blinken-
de Leuchtfenster '"Zugfahrt'" zeigt an, dass der
Befehl aufgenommen ist. Schon widhrend dem Driicken
der Tasten werden die unrichtig stehenden Weichen
in die der gewdhlten Fahrstrasse entsprechende
Lage gesteuert. Nachdem beide Tasten losgelassen
sind, alle zur Fahrstrasse gehOrenden Weichen
umgelaufen und deren Ueberwachung vorhanden ist,
beginnt die selbsttidtige Priifung aller weiteren
Abhingigkeiten. Zu diesen Abhingigkeiten zihlen:
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= die Priifung ob allfdllig feindliche Fahrstrassen
eingestellt sind,

= die zu befahrenden und die Fahrt gefihrdenden
feindlichen Isolierabschnitte frei sind,

=~ die zur Fahrstrasse gehdrenden Weichen verschlossen
sind,

— bei Ausfahrten die Streckenblockabhﬁngigkeiten
erfiillt sind,

Wenn alle Bedingungen erfiillt sind, wird die Fahr-
strasse eingestellt, im Gleisbild wird der Fahrweg
weiss ausgeleuchtet, Das Signal zeigt noch Halt-
Stellung.

Sobald alle dem betreffenden Hauptsignal zZugeordne-
ten Barrieren geschlossen sind geht auch das Signal
in Fahrstellung.

Beim Einstellen einer Durchfahrt ist darauf zu achten,
dass die Tasten fiir die Ausfahrt erst gedriickt wer-
den, wenn der Fahrweg der Einfahrt weiss ausgeleuch-
tet ist,

Wird ©ine Bedingung ausgenommen die Barrierenabhin-—
gigkeit nicht innert etwa 7 Sekunden nach dem Los-
lassen der Tasten erflillt (z.B, wenn ein Weiche nicht
in die Endstellung l8uft, so wird der Steuerbsfehl
selbsttitipg annulliert, Der Steuerbefehl ist in die-
sem Falle zu wiederholen, Allf&dllig weiteres Vorgehen
siehe unter Stérungen Ziff, 10.5.

Betriebsauflﬁsung (s.a.Ziff, 5.7.3)

Bemerkt der Beamte beim Einstellen einer Fahrstrasse
eine "Falschwahl", so kann durch Loslassen der
Gleistaste und anschliessendes Driicken der "Betriebs-
aufldsung" der Steuerbefehl wieder gel&scht werden,
Die Streckentaste darf dabei nicht losgelassen wer-
den. Wird der Irrtum érst nach dem Loslassen der

Tasten bemerkt, ist nach Zi it Te. s, vorzugehen,
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Einfahrten in das Rampengleis

Die Sicherungsanlage erlaubt Einfahrten aus bei-
den Richtungen in das Gleis 1 (Rampengleis). Bei
eingestellter Fahrstrasse blinkt das brandgelbe
Leuchtfenster "Rampe" und der Summer ertont in-
termittierend., Diese Fahrstrassen diirfen nur
eingestellt werden, wenn die Bedingungen in
FDR_482 eingehal ten sind.

Einfahrten auf das angebotene Gleis )

Die Sicherungsanlage erlaubt Einfahrten auf das
angebotene Gleis aus beiden Richtungen. Gemiss
Anh, FDR 310.3, Ziff., 2398, spricht dabei an
den Einfahrvorsignalen A* u. D* die Zugsicherung
bei Warnung und Fahrt 2 an. Vor den Einfahrvor-
signalen A* und D* sind Merkzeichen (Dreieck-
tafeln) nach AZ 12/59, Ziff., 1 aufgestellt.
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5.6 Taballe der Zugfahrstrassen u. Fahrgeschwindigkeiten

Lauf baw, ab |SignalFahr- | max, Fahrgeschuindigkeit in kufh |
tationsglei begri ff R Zugreihe A
won 155 A 2 40 40
Silien 2 A 2 40 40
3 A 1 95 90
Radk 1 B 2 40 - 40
Siloen 2 B 2 40 40
3 B 1 95 90
von 1] D 2 40 40
Bischofszell 2 D 2 40 40
Nord 3 D ] 95 90
nach 1 C 2 40 40
Bischofszell 2 C 2 40 40
NonJ 3 G ] 95 ' 90

1) Fir Ziige mit Personenbefﬁrderung nur zulidssig, wenn
die Bedingungen in FDR 482 eingehal ten werden.

3.7

5.7:1

S 2

Auflbsung der Zugfahrstrassen

Haltstellung der Signale

Die Haltstellung des Einfahrsignals erfolgt beim
Befahren (mit der ersten Achse des Zuges) des zwei-
ten, nach dem Einfahrsignal vorhandenen Isolierab-
Schnittes,

Bei Ausfahrten wird mit dem Verlassen der letzten
Weiche das Ausfahrsignal auf Halt gestellt,
Nothaltstellung s,Ziff. 10.5.4.

Automatische Fahrstrassenéuflésung

Die Fahrstrassen werden durch den fahrenden Zug
automatisch aufgeldst. Bei Ausfahrten erfolgt die
Aufldsung nachdem die letzte Zugsachse die End-
weiche verlassen hat.

K
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Bei Einfahrten wird die Fahrstrasse automatisch
aufgeldst, wenn die letzte Zugsachse die letzte
Weiche zwischen Einfahrsignal und Aufnahmege-
bdude befahren und wieder freigelegt hat.

Betriebsaufldsung

Fiir Ziige, die auf der Station anhalten, kann
die Einfahrstrasse durch Driicken der Taste beim
Einfahrsignal und der Taste "Betriebsaufldsung"
vorzeitig aufgelost wérden, wenn die letzte
zwischen Einfahrsignal und Aufnahmgebidude lie-
gende Weiche durch den Zug befahren, jedoch
noch nicht freigelegt ist.

Notaufldsung s.Ziff. 10.5.4.

Vor- und Hauptsignale (VS und HS) _

Die Vor- und Hauptsignale stehen einheitlich
links neben dem betreffenden Gleis. Die Aus-
fahrsignale B 1/2 yna ¢ 1/2 gelten beide fiir
die Stationsgleise 1-3.

Die Vor- und Hauptsignale signalisieren nach
R 312.1, Ziff, 71, 73 und 74, sowie Beiblatt 1
vom 1. November 1967. Sie gelten filir alle Zug-
fahrten,

Meldung der Vorsignale auf dem Stelltisch

Bei den Vorsignalen wird nur die Storung ange-
zeigt, wobei die weisse Meldelampe blinkt
(S.a,Ziff N 1063 a)

Meldung der Hauptsignale auf dem Stelltisch

Halt: rote Meldelampe leuchtet

Nothalt: rote Meldelampe Nothalt leuchtet

Haltmeldelampe blinkt

Fahrbegriff 1 oder 2: griine Meldelampe leuchtet.
€.0.Ziff, "10OL6.1.0)
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Die Signalbegriffe bedeﬁten in Kradolf folgende
Fahrgeschwindigkeiten:

Fahrbegriff 1 (1 grine Lampe) 95 km/h ¥, Zugreihe R
90 km/h £, Zugreihe AM
Fahrbegriff 2 (1 griine u, 1
brandgel be 40 km/h £, Zugreihe
Meldelampe ) R, AM

Die Hauptsignale A, D, B oder ¢ konnen mit der Taste

"Signalnothaltstellung" und der Signaltaste A, D
bzw. der Streckentaste 101 oder 104 auf Halt gestellt

Fahrstrasse verschlossen bis die Zugfahrt stattge-
funden hat,

Hilfssignale (Hi)

gestellt werden (z.B. wegen eines Lampen- oder
Sicherungsdefektes), so 1st das betreffende Hilfs-
Signal anzuschalten. Bevor dies geschieht, sind fijr
den einzufahrenden Zug die Weichen richtig Zu stellen,
die Ueberwachung Zu kontrollieren, und mit der Ein-
zeltaste festzulegen (s.a. Ziff.2,4.) sowie die
Barrieren zu schliessen und zu verschliessen
€.a.Ziff, 8.3.1)

Dann wird die Signaltaste A bzw. D zusammen mit der
Taste "Hilfssignale" gedriickt, bis die optische Mel-
dung am Stelltisch aufleuchtet. S.,a. R 312.1 Bei-
blatt 1 vom 1. November 1867. Es kénnen nie gleich-
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Transitsignale, Signaltelephon, Telephonruf

An beiden Einfahrsignalen sowie vor dem Aufnahme-
gebdude ist je ein Transitsignal und in deren
Ndhe ein Signaltelephon angebracht., Die Transit-—
signale leuchten, wenn der aDg eingestellt ist,
oder wenn auf Fernbetrieb umgeschaltet ist, Die
leuchtenden Transitsignale werden auf dem Stell-
tisch gemeldet. (AZ 28/69 zum R 312.1).

Telephonruf mit den Transitsignalen:

Mit dem Transitsignal kann das Féhrpersonal von
haltenden Ziigen ans Signaltelephon gerufen werde ,
Hiezu ist die Taste "Telephonruf ein" zu driicken.
Dadurch blinken die Transitsignale. Das Ausschal-
ten erfolgt mit der Taste "Telephonruf aus". Die-
se Bedienung ist bei Fernbetrieb auch von Sulgén
aus moglich,

Bei Ortsbetrieb und nicht eingestelltem aDg sind
die Signaltelephone zum Stationsbiiro Kradolf, bei
Fernbetrieb oder eingestelltem aDg auf das Sta-
tions-Streckentelephon geschaltet.

Automatische Zugsicherung :

Die Ausfahrsignale, Einfahrvor- und Ausfahrvor-
signale sind mit den Streckengeridten fiir die
automatische Zugsicherung ausgeriistet.
sSiacZiftfy 515,

Streckenldutewerk

Die Handbedienung des Stireckenliutewerkes kann auf
dem Stelltisch sowie auch am Bedienungskistchen
vor dem Aufnahmegebiude erfolgen.

Bei eingestelltem automatischem Durchgangsbetrieb
erfolgt das Ablduten automatisch beim Befahren
der Ausfahrweiche.
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Automatischer Durchgangsbetrieb (aDg)

Allgemeines

Bei eingestelltem automatischem Durchgangsbetrieb
wirkt die Station Kradolf als automatische Block-
stelle. Die Ziige fahren iiber das Gleis 3. Zugs-
kreuzungen sind nicht moglich.

Einstellung des aDg
Zum Einstellen des aDg wird die Taste "Durchgangs—
betrieb ein" zusammen mit der Taste "Steuerung"

- gedriickt. Die Einschaltung ist am Leuchtfenster

bei der Taste zu erkennen. Die Einschal tung erfolgt

unter folgenden Bedingungen:

=~ Am Streckenblock nach Sulgen oder nach
Bischofszell Nord muss mindestens nach einer
Richtung die Fahrrichtung vorhanden sein.

~ Die Streckensperre darf auf keiner Seite einge-
schaltet sein,

- Alle Weichen miissen sich in gerader Stellung be-
finden (die Ansteuerung erfolgt selbsttidtig),

- Die Schienenstromkreise im Stationsgleis 2 frei
sind (keine Schienenfahrzeuge abgestellt).

=~ Die Schienenstromkreise im ganzen Durchfahr-
gleis 3 frei sind,
Diese Bedingung muss nicht erfiillt sein, wenn ein
Zug im Gleis 3 steht und fiir diesen Zug das Aus-
fahrsignal auf Fahrt gestellt ist.

- Die Einschaltung des aDg ist auch moglich, wenn
am Stellwerkapparat bereits eine Druchfahrt ein-
gestellt ist, )

Bei der Einstellung des aDg wird nicht kontrolliert,
ob die 4 Barrieren offen oder geschlossen sind.
Diese Kontrolle hat durch den Beamten zu erfolgen,
Bei geschlossenen Barrieren muss das "automatische
Oeffnen erlaubt" sein.
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{ Bei Storungen am Stellwerkapparat, welche den

aDg beeintridchtigen kodnnten (Weichen, Schienen-
stromkreise, Barrieren, Streckenblock usw, )
darf dieser nicht eingestellt werden.

Beim Auftreten von Storungen ist er sofort
auszuschal ten. A

6.6.3

Aufldsung des aDg

Zum Ausschalten des aDg wird die Taste "Durch-
gangsbetrieb aus' zusammen mit der Taste
"Steuerung'" gedriickt. Die Ausschaltung ist am
Leuchtfenster bei der Taste zu erkennen.

Die Ausschaltung ist jederzeit, unabhingig

vom Schaltzustand der Stellwerkanlage und des
Streckenblocks moglich. All1fillig auf Fahrt ge-
stellte Signale oder geschlossene Barrieren
bleiben in dieser Stellung.

Einstellung der Fahrstrasse im aDg

Die Fahrstrassen werden analog den Barrieren
(s.Ziff, 8.3.2¢) durch den Zug wie folgt ge-
steuert:
a) Fahrrrichtung Sulgen - Bischofszell Nord
Fahrstrasse a _
Wenn Zugspitze in Sulgen auf W 35

Fahrstrasse ¢ mit Zugshalt in Kradolf

Wenn Zugspitze in Kradolf im Gleis 3 plus
Verzdgerung von 30 Sekunden

Fahrstrasse ¢ mit Durchfahrt in Kradolf
Wenn Zugspitze in Sulgen auf W 35 plus
Verztgerung von 23 Sekunden
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b) Fahrrichtung Bischofszell Nord - Sulgen
Fahrstrasse d
Wenn Zugspitze in Bischofszell Nord auf W 5
plus Verzégerung von 120 Sekunden

Fahrstrasse b mit Halt in Kradolf
Wenn Zugspitze in Kradolf auf Gleis 3 plus
Verzogerung von 30 Sekunden

Fahrstrasse b mit Durchfahrt in Kradolf
Wenn Zugspitze in Bischofszell Nord auf W 5
plus Verzdgerung von 146 Sekunden .
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STRECKENBLOCK

Allgemeines

In dieser DV werden nur Besonderheiten beschrieben,
welche im Blockreglement, R 320.1, nicht enthalten

sind.

Die anschliessenden Strecken sind mit folgenden

Blockarten ausgeriistet:

Seite Sulgen:

Seite Bischofszell Nord:

Vorschriften
Streckenblock:

Streckensperrung (Ssp):

automatischer Gleich-
stromblock mit Gleisiso—
lierung und Strecken~
sperrung;

automatischer Gleich-
stromblock mit Achszdh-
lung und Streckensperrung
Das Zihlregister ist in
Kradolf eingebaut.

R 320.1 Ziff. 1 - 9,

80 - 84, 91 - 93, 95, 96,
110, 111, 114, 118a, 119-
122, 130 - 132,

R 320.1, Ziff. 102 und
103 sowie der folgende
Text:

Die Streckensperreinrichtung verhindert das nor-
male Einstellen von Zugfahrstrassen auf das be-

treffende Streckengleis.

Das Streckegleis ist in den nachstehenden Fillen
mit der Streckensperrung apparatemdssig zu sperren:

- beim Verkehren von Transporten und Arbeitsziigen,

- bei Rangierfahrten iiber das Einfahrsignal hinaus,

- bel Sperrung des Gleises zur Ausfiihrung wvon
Unterhalts- und Bauarbeiten,

- wenn ein Zug nicht signalmdssig verkehren muss,

- = wenn ein Zug stecken bleibt,




_32_
~ bei Umkehr eines Zugs auf der Strecke,

~ bevor mit Blockumgehung oder bei auf Halt

- stehenden Ausfahrsignal (Strecke geblockt
oder nicht geblockt) auf die Strecke ge-
fahren werden muss zum Schutz des Zugs vor
Gegen- und Folgefahrten (s.a. Ziff, 10.7).

Eine Fahrtstellung des eigenen Ausfahrsignales
Sowie desjenigen der Nachbarstation mittels
der Blockumgehung ist nur méglich, wenn die
Streckensperrung eingeschaltet ist,

Die Einschaltung der Streckensperrung hat
immer von der Station aus zy geschehen, welche
die Fahrrichtung besitzt, Die Nachbarstation
hat nicht mitzuwirken, Die Sperrung kann nur bei
Halt zeigendem'Ausfahrsignal eingefiihrt werden.

Mit der Aufhebung der Streckensperrqu ist von
der Station aus zu beginnen, welche das
Streckengleis gesperrt hat Die Nachbarstation
muss in diesem Falle mitwirken, Das Strecken-
gleis wird gesperrt, indem Eleichzeitig die
Taste "Streckengleis-sperren" Zusammen mit der
"Streckentaste" bedient wird. Dag gesperrte
Streckengleis wird durch das Aufleuchten des
roten Balkens angezeigt, welcher auf dem Stell-
pult im Streckengleis angeordnet ist,

Die Aufhebung der Streckensperrung erfolgt
durch gleichzeitiges Driicken der Taste
"Streckengleis freigeben” und der
"Streckentaste",

Auf der Nachbarstation ertsnt der Blocksummer
intermittierend als Aufforderung zur Bedienung
der Taste "Streckengleis freigeben",

Bei eingestellten alg erfolgt die Einschaltung und Aufhebung der

Sireckensperrung iber die Anlage Kradolf hinweg. Die Bedienung hat
also in Sulgen und Bischofszell Nord zy erfolgen (s.a.Zif,9,9,2),

Blockmeldelampen

Gegeniiber den Angaben im R 320,1 werden die
Meldungen bei einem Fahrrichtungswechsel wie

folgt angezeigt:
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— Auf der Station, welche die Fahrrichtung an-
fordert: der angeforderte weisse Blockpfeil
blinkt.

= Auf der Station, welche die Fahrrichtung ab-
geben soll: der angeforderte weisse Blockpfeil
blinkt und der Blocksummer ertdnt.

Wenn die Zustimmung fiir den Fahrrichtungs~-
wechsel vorgingig erteilt wird, leuchtet der
weisse Dreieckpfeil in ankommender Riehtung
bei der Streckentaste,

Anlagen

Diese Vorschrift bezieht sich auf die "Barrieren-
anlagen auf dem Stationsgebiet von Kradolf, welche
wie folgt ausgeriistet sind:

Barriere 1, km 1.653, Nue Tonwarenfabrik elektr,
Barrierenmotor alter Bauart mit Schlag-
baumkontakt, ohne Strassensignale.

km 1.884, Nue Heldswilerstrasse
Assa-Barrierenmotoren,
Strassensignale, 1 Glocke.

Barriere

Assa-Barrierenmotoren,

2,
2
2

Barriere 3, km 2.256 (Nue Neueckstrasse)
2
2 Strassensignale, 1 Glocke.
4,

km 2.709 (Nue Kantonsstrasse)
3 Assa-Barrierenmotoren,
3 Strassensignale, 2 Glocken.

Barriere

Alle Barrieren sind mit Motoren fiir Drehstrom
(3%380 V 50 Hz), welche durch den Umformer ge-
speist werden ausgeriistet,

Die Schlagbiume der Barrieren 2, 3 und 4 haben
eine elektrische Bruchkontrolle, welche auf die
Storungsmeldung wirkt,
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ben folgende Bedeutung:

grine Lampe "offen" leuchtet dauernd:
Die Barriere ist offen und kann Beschlossen

grine Lampe "offen" blinkt:
Die Barriere lduft von der Eeschlossenen ip

rote Lampe "zy'" leuchtet dauernd:.

—_

Die Barriere ist Eeschlossen-

rote Lampe "zu" blinkt:
Die Barriere l3uft von der offenen ip die
geschlossenen Lage.

weisse Leuchttasten (mit gelbem Ring) ip
Gleis leuchten dauernd:

rote Lampe),

weisse Leuchttasten im Gleis blinken:
Die Barriere schliesst ist abepr noch nicht
vérschlossen.

weisse Lampe "St&rung" blinkt: pie
Barrieren- oder Strassensignalanlage ist
gestort (Dep Stbrungssummer ertont),

Welsse Lampe "autom, 6ffnen verhindert"
leuchtet: pie Barriere wird nach dem Befah-
ren durch die Rangier- oder Zugfahrt nicht
automatisch gedffnet, ;
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Bedienungsarten

Fiir Rangierfahrwege und nicht signalmidssige
Zugfahrten

Die Barriere wird durch Driicken der entsprechen-
den "Barrieren-Gleistaste" (Leuchttaste) zu-
sammen mit der gemeinsamen Taste "Barrieren
schliessen, verschliessen" geschlossen, Die
Leuchttaste zeigt den Verschluss an. Die Lampe
"autom. &ffnen verhindert" zeigt an, dass die
Barriere durch die Rangierfahrt nicht automatisch
gedffnet wird.

Wenn das automatische Oeffnen durch die Rangier-
fahrt erlaubt werden soll, ist die Taste "autom,
Sffnen erlauben" zusammen mit Barrierengleis-
taste zu driicken.

Nach einem solchen Schliessvorgang kann die
Barriere jederzeit, durch bedienen der "Barrieren-
gleistaste", zusammen mit der Taste "6ffnen Ver-
schluss aufldsen'" gedffnet werden (kein Riickver-—
schluss bei dieser Bedienungsart).

Bedienung und Steuerung der Barrieren fiir Zug—
fahrstrassen

a) Allgemeines

Bei den Zugfahrstrassen werden die Barrieren
immer automatisch geschlossen und gedffnet,
g191chgult1g ob die Anlage durch Kradolf oder
Sulgen bedient und die Fahrstrassen von Hand
oder durch den aDg eingestellt werden.

In den Steilwerkapparaten auf den

beiden Nachbarstationen sina hiezu folgende
Einrichtungen eingebaut:

DI =8 T Sulgen und Bischofszell Nord ist jo eine
Taste "Mit Halt in Kradolf" bzw "Ohne Halt
in Kradolf "vorhanden, welche vor der Fahrt-
stellung des Ausfahrsignals zu bedienen ist.
Dieser Befehl wird in Kradolf nur ausgewer-
tet, wenn der aDg eingeschaltet ist.

Ein falsch erteilter Befehl kann gedndert

werden, solange der Zug noch auf der Station
ist,
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b) Schliessbefehl fiir die Barrieren 1 - 4 bei
fahrten mit Fahrstrasseneinstellung durch

Handbedienung
(der aDg ist ausgeschaltet),

Fahrrichtung Sulgen - Bischofszell Nord:

Barr. 1,2 u,3: Zugspitze in Sulgen auf Weiche
35 und Fahrstrasse g in
Kradolf eingestellt,

Barr. 4 wenn Zugshalt in Kradolf:
Fahrstrasse ¢ in Kradolf ein-
gestellt,

Barr. 4 wenn Durchfahrt in Kradolf:

Zugspitze in Sulgen auf W 35
blus Verzogerung von 22 Sekun-—
den und Fahrstrasse c in
Kradolf eingestellt,

Fahrrichtung Bischofszell Nord - Sulgen

Barr. 3 u. 4: Zugspitze in Bischofszell Nord
auf Weiche 5 plus Verzodgerung
von 60 Sekunden und Fahr-
strasse d in Kradolf einge-
stellt,

Barr. 1 un. 2 wenn Zugshalt in Kradolf:
Fahrstrasse b in Kradolf ein-
gestellt,

Barap ] g o wenn Durchfahrt in Kradolf:
Zugspitze in Bischofszell Nord
auf Weiche 5 plus Verzogerung
von 86 Sekunden und Fahr- _
strassen d und b eingestellt,

~¢) Schliessbefehl fiir die Barrieren 1 - 4 bei
Zugfahrten mit Fahrstrasseneinstellung_durch
den aDg. :

Die Barrieren sind zugesteuert (s.a., Ziff,
6.6.4),
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c) Fahrrichtung Sulgen - Bischofszell Nord

Barn, 1.2 ay.. 3.

Barr, 4

Barr, 4

Zugspitze in Sulgen auf W 35

mit Halt in Kradolf:
Zugspitze in Kradolf auf Gl. 3
plus Verzogerung von 7 Sekunden

‘mit Durchfahrt in Kradolf:

Zugspitze in Sulgen auf W 35 plus
Verzogerung von 22 Sekunden,

Fahrrichtung Bischofszell Nord - Sulgen

Barr, 3u, 4:

Barr, 1u.. 2:

Barr, Tu, 2

Zugspitze in Bischofszell Nord
auf Weiche 5 plus Verzdgerung
von 60 Sekunden.,

mit Halt in Kradolf: *
Zugspitze in Kradolf auf Gleis 3
plus Verzogerung von 7 Sekunden,

mit Durchfahrt in Kradolf:
Zugspitze in Bischofszell Nord
auf Weiche 5 plus Verzdgerung
von 86 Sekunden

d) Das Oeffnen der Barrieren erfolgt automatisch,
nachdem die Zugfahrt den Uebergang befahren
und wieder verlassen hat. (Schienenstromkreis
und Schienenkontakt,

Bevor die Zugfahrt den Uebergang nicht befahren
hat, kann die Barriere wegen dem Riickverschluss
nicht gedffnet werden (Nur mit Notdffnen s.
Ziff, 10.8.3 moglich), '

8.3.3 Abhéngigkeiten

Folgende Signale sind von der geschlossenen Lage
der Barrieren abhingig:

Signal A : Barrieren 1, 2 und 3
Signal B : Barrieren 1 und 2
Signal C : Barrieren 3 und 4

Signal D :  Barrieren 3 und 4




_38_

8.3.4 Laufzeiten der Barrieren

8.3.6

Barr.1| Barr.2| Barr.3 Barr.4
Vorblinkzeit bzw, - 11 11 28
Vorlidutezeit 15 - - -
Schliesszeit 18 13 14 14
Oeffnungszeit 33 13 13 13
Sperrzeit nach - 12 157 20
Jjedem Oeffnen

Unterbrechen eines Schliessvorganges

Ein nach Ziff, 8.3.1 oder 8,3.2 eingeleiteter
Schliessvorgang kann gestoppt werden durch gleich-
zeitiges Driicken der Gruppentaste "6ffnen" und
derjenigen "Barrierengleistaste' mit welcher der
Sch%;essvorgang eingeleitet wurde. Die Barriere
wird damit vollsténdig gedffnet und kann erst nach
Ablauf der Sperrfrist wieder geschlossen werden,
Ein blosses Anhalten der Schlagbidume ist nicht
moglich. Ein erneuter Schliessbefehl muss durch
Handsteuerung erfolgen (s.a, Ziff, 8.83.1)

Sperrfrist

Nach jedem Oeffnungsvorgang bleibt die Barriere etwa
12 - 20 Sekunden gesperrt, Erst nach dem Ablaufen
dieser Frist kann die Barriere erneut geschlossen
werden, Wiahrend der Sperrfrist blinkt die griine
Lampe "6ffnen".

Notoffnen s. Ziff, 10.8.3

FERNUEBERTRAGUNG (FU) SULGEN -~ KRADOLF

Allgemeines

Diese Anlage erlaubt €s, die wichtigsten Teile der
Sicherungsanlage Kradolf vom Stelltisch Sulgen aus
zu Uberwachen und z.T. auch fernzusteuern,

Es ist eine vollelektronische Anlage Bauart
Integra AQG, Wallisellen, Typ EF 19 eingebaut, Zur
Uebertragung wirdein einfacher Gleichstrom-Modem
(Vollduplex 600 Baud) eingesetzt,
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Schena der Fernﬁbertragung

Bedienungspult (Teil Kradolf)

Sw — Raum

FB FB u, OB
ma 63 Befehle max 63 Meldungen
Sw = Raum
] ' ; ¥
Kradolf | T OB 4 s

Bedienungspult

Ortsbetrieb (OB)

Bei Ortsbetrieb kann die Sicherungsanlage Kradolf
nur am Ortsstellwerk bedient werden., Im Fernstell=-
werk Sulgen sind dabei die Meldungen des Orts-
stellverkes an den leuchtenden Meldelampen eben-
falls ersichtlich; Storungen werden jedoch nur
optisch gemeldet, Befehle kénnen keine abgegeben
werden,

Fernbetrieb (FB)

Bei Fernbetrieb kann die Sicherungsanlage der
Station Kradolf nur vom Fernstellwerk Sulgen aus
bedient werden.

Die Ausleuchtung wird am Ortsstelltisch abgeschal-
tet, kann jedoch mit der Taste "Pultausleuchtung
ein" wieder angeschaltet werden. (s. Ziff. 9.10).

Umschal tung auf FB

Jede der beiden Stationen kann durch Driicken der
Taste "Bedienung durch Sulgen" den Fernbetrieb
anfordern.
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Die andere Station wird optisch und akustisch hier-
Uber informiert und es konnen dort die analogen
zwel Tasten als Zustimmung gedriickt werden.

Eine Reversierung der bereits abgegebenen An-
forderung ist moglich, indem die Taste fiir die
andere Bedienungsart zusammen mit der Steuertaste
gedriickt wird,

Die Bedienungsart wird auf beiden Stationen mit
einem ausgeleuchteten Feld gemeldet,

Die Umschaltung ist nur moglich, wenn in Kradolf
der aDg eingestellt ist. Nach der Umschaltung auf
FB kann der aDg wenn ndtig wieder ausgeschaltet
werden,

Eine einzeln verschlossene (gesperrte) Weiche in
Kradolf kann aus technischen Grinden in Sulgen
nicht gemeldet werden. Der FB darf an Sulgen nur
abgegeben werden, wenn keine Weiche von Hand gem,
Ziff. 2.4 verschlossen ist,.

Umschal tung auf OB

Ausser bei einer FU-St&rung ist die Umschal tung je-
derzeit moglich (s.a, Ziffer 9.11,5)

Fahrdienstliche Belange bei FB/OB

Diese Belange sind imme r Sache
derjenigen Station, die die Bedienun
besitzt y

Im Falle einer FU-Storung ist die Ausleuchtung
der Bedienungsart ungiiltig, eine gegenseitige
Versténdigung ist in diesem Falle Pflicht
(s.a, Ziffer 9.11.3, 9.11.5).

In Regelfall wird die Anlage bei Fernbetrieb auf
automatischen Durchgangsbetrieb geschaltet und
erfordert dann keine Bedienung. Der Lauf der Ziige
ist jedoch durch den Beamten in Sulgen moglichst
oft zu iliberwachen.
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'Melduggen von Kradolf nach Sulgen

Umschal tung Fernbetrieb/Ortsbetrieb (Befehle)
Notriicknahme der Bedienung (Befehle)
Bedienung durch Kradolf -

Bedienung durch Sulgen

Durchgangsbetrieb ein

Durchgangsbetrieb aus

Signale A, B, C, D Halt bzw. Fahrt

Weichen 2, 9/10, 12 gerade bzw. ablenkende
Stellung ‘

‘Fahrstrassen a, b, ¢ oder d eingestellt

Belegungen der Gleisstromkreise

Meldungen fiir Streckenblock 104

Meldungen fiir Barrieren 1 - 4

Storungsmeldungen fiir Block, Signale, Barrieren,
Weichen, Stromlieferung

Notaufloseverschluss

Telephonruf (s.a. Ziff, 6.3)

Steuerbefehle von Sulgen nach Kradolf

Unschal tung Fernbetrieb/Ortsbetrieb
Notriicknahme der Bedienung
Durchgangsbetrieb ein/aus

Zugshalt in Kradolf

Zugfahrstrassen

Einfahrten aus beiden Richtung auf Gleis 3
Ausfahrten nach beiden Richtungen ab Gleis 3
Weichen 2, 9/10 und 12 umsteuern
Signalnothaltstellung
Zugfahrstrassen-Notauflosung

Barrieren 1 - 4 schliessen und notéffnen
Barrieren 3 6ffnen

Bedienung Streckenblock 101 und 104
Telephonruf Ein/Aus (s.a. Ziff. 6.3)



= g2 = 5

Bedienung Vom Fernstellwerk aus

Grundsatz: 2-Tasten-Bédienung
Die Tasten sind mindestens 2 Sekunden
lang gleichzeitig Zu driicken,

Kurzanleitung fiir die Bedienung der Fernsteuerung
in Sulgen
= oulgen

= Weichensteuerung*
Steuertaste und Weicheneinzeltaste
= Barrierensteuerung*
Barrierengleistaste U. schliessen Verschliessen
M " &ffnen Barr, 3 méglich
4 " Barriere notéffnen
- Zugfahrstrassenk
Signaltaste fir Einfahrten U. Gleistaste 3
i i ™ U. Signalnothalt
5 t Y H Notauflésung

Streckentaste fiir Ausfahrten U. Gleistaste 3
i i & U. Signalnothalt
2 L b u. Notauflﬁsung

= Streokenblock 1 04*
Streckentaste 104 u. freie Bahn anfordern

i 104 u, " Y freigeben

A 104 y, " 4! festhalten

g 104 u, Streckengleis freigeben
i 104 y, " Sperren

~ Bedienunc durch Kradolf bzw, Sulgen
zusammen mit der Taste Steuerung**

= Durchgangsbetrieb ein/aus
Zusammen mit der Taste Steuerung

= Telephonruf ein/aus S.a.Ziff, 6,3
ist Eintastenbedienung

= Notriicknahme der Bedienung
ZUusammen mj+t der Taste Steuerungk*

* Bedingung "aDg aus"
** fir Sulgen Bedingung "aDg ein "
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9.9.2 Spezialfdlle der Bedienung

9.10

- "Kirchenzug", von Sulgen nach Kradolf auf

Gleis 3 und wieder zuriick. Hiezu ist der aDg
auszuschalten und die Zugfahrstrassen durch
Handbedienung einzustellen., Nach dem Anhalten
des Zuges auf dem Gleis 3 und dem Ablauf einer
Verzdgerung von 30 Sekunden ist die Barriere 3
durch Handsteuerung zu Sffnen.
Finzeleinstellung der Zugfahrstrassen auf und
ab Gleis 3, wenn z.B. kein autom. Anstoss er-
folgt. ‘

Bedienung mit Signaltaste A oder D bzw,
Streckentaste 101 oder 104 und der Gleis-
taste 3. Die Barrieren werden dann selbstti-
tig geschlbssen und auch wieder gedffnet.

Flir nicht 31gna1ma551ge Zugfahrten oder

Transporte:
aDg aus (siehe letzter Abschnitt dieser ZiRE)

Weichen 2, 9/10 und 12 mit der Einzelsteuer-
taste umlegen.

Streckenblock 104: Fahrrichtung anfordern
und Streckengleis sperren und freigeben
Barrieren schliessen mit den Tasten
"Barrieren schliessen verschliessen'" zu-
sammen mit der entsprechenden "Barrieren-
gleistaste'. Nach dem Befahren &ffnen die
Barrieren automatisch,

fiir einen direkt durchfahrenden Transport
Bischofszell N, bis Sulgen, ist entgegen dem
Regelfall der aDg einzuschalten (techn,bed.)
Beim Einfiihren der Streckensperre in
Bischofszell N,, lduft diese dann durch bis
Sulgen und sperrt die Strecken 104 u, 101
Cson.2athe (Fuayii o

Pultausleuchtung in Kradolf im FB

Die Pultausleuchtung muss bei FB in Kradolf
solange eingeschaltet bleiben, als sich ein
Bediensteter im Stationsbliro aufhidlt, damit
die NF-Steuerungen fiir Telefon, Alarme, Be-
leuchtung usw. richtig geschaltet werden. Bei
OB ist die Pultausleuchtung immer einzuschal-
tern,




Sokhio
9.11  Stérungen an dep ferngesteuerten Station Kradol+

9.11.1 Optische Stdrungsme] dungen

Vorsignale  Eip Vorsignal st gestort, dep Ortsstelltisch gict
nahere Auskunft

Hauptsignale Fin Hauptsignal st gestirt, der Ortsstelltisch

Eine Signa}stﬁrung Wird durch das Abschalten der griinen bzw, der
roten Meldelanpe dngezeigt. Welche dep Lampen defekt ist, kann wie
falgt eingegrenzt Werden ;

IFahrflampe defekt bej "Fahptn SignaI-Stﬁrung
bei "Halt" keipe Stdrung
]Haltlampe defekt  bej "Fapptt keine Stiirung
bei "Halt" Signal-Stﬁrung

Weichen 1, 7/8 Neiche 1 oder 7/8 liegt nicht in dep Endlage oder
ist aufgeschnitten worden.

Heichenumlayf uie auch Weichensfﬁrung Werden durch das Blinken

beider Leuchtbalken angezeigt, : _

= Dauert das Blipken langer als 7 Sek., wird gine Weichenstirung
gemeldet (Wecker ertsnt zusdtzlich) :

= Dauert das Blinken kirzer als 7 Sek, wird der Unlayf der leiche
aemeldet,

Sfromversorgung Stérung an der Stromuersurgung (siehe Ziff, 1.6.3)
Nofaufiﬁsung Nach jeden Driicken der NAT ot ausser NH jede Be-
dienung vom Stellwerk ays unmdglich, solange das Meldefenster ays-
geleuchtet ist (ca,gp Sekunden) (s.a.Ziff.9.11,5),

Fernﬂbertragung Die FernUberfragung ist gestdrt, Die Pultaysieych-
tung wird gleichzeitig ausgeschal tet {s;a.Ziff.9.11.3J.

Barrieren Dicse Stﬁrmeidung kann heissen:

1. Eine der 4 Barrieren ist gestdrt, der Ortsstel1tisch gibt
nahere Auskunft, ;

2. Blinkt zusédtzlich zum roten Meldefenster ip ungefahr doppelt
€0 langen Intervallen eine rote "Zappiepn zu" - Lampe bedeytet
dies, dass diese Barriere iber lange Zeit geschlossen bliep
(Barr,-Alarp),

Nach Abk]zpen der Zugslage ist die Barriere baldndglichst 2
iffnen,
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9.11.4

S G=

Akustische Storungsmeldung

Jede Stoérung wird im FB optisch und

akustisch (Summer) angezeigt.

Die akustische Meldung kann mit der Taste
"Alarm abschalten" annulliert werden, wihrend-
dem die optische Storungsmeldung bis zur
Behebung angeschaltet bleibt,

Stérungen an der FU

Bei gestorter Ferniibertragungsanlage wird das
Fernstellwerk automatisch abgeschaltet und die
Meldelampen erléschen, da diese jetzt falsche
Informationen ilibermitteln kdnnten,

Eine FU-Storung wird akustisch und optisch
angezeigt. Der Fernstellwerkbeamte hat so-
fort dafiir zu sorgen, dass das Stellwerk auf
der Aussenstation Ortlich bedient wird
(Notriicknahme-Taste der Bedienung und Steuer-
taste am Ortsstelltisch driicken, s.,a,Ziff.

L L)

il

Stérungen an der ferngesteuerten Sw-Anlage

{(im FB)

Es soll in der Regel wie folgt vorgegangen

werden; '

— Der Fernstellwerk-Beamte verstidndigt den
allfdllig auf der Aussenstation anwesen-—
den Beamten,

- Sofern fiir das Beheben oder Umgehen der -
Stoérung erforderlich, ist auf OB umzuschal-
ten. Diese Betriebsweise ist notigenfalls
so lange zu belassen, bis die Storung be-
hoben ist.

- Ist der Beamte des Ortsstellwerkes weder
im Biiro noch in der Wohnung zu erreichen,
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muss notigenfalls ein Beamter des Fernstell-
werkes die fahrdienstlichen Verpflichtungen
Ubernehmen. Hiezu ist in Sulgen ein Biiro-
schliissel fiir die Aussenstation Kradolf hinter-
legt. Unter Umstidnden muss der Lokfithrer auf
Sicht fahren und kann fiir gewisse Kontrollen
beigezogen werden (FDR 46,47),

Notbedienung

Alle Tasten fiir Notbedienungen in Sulgen sind
plombiert. Jede Betédtigung einer Nottaste
wird vom Kontroll-Drucker "Sodeco" regi-
striert.

Bei der Bedienung mit Nottasten ist mit
grosster Vorsicht und Beachtung der ent-
sprechenden Vorschriften vorzugehen,

Notumschal tung FB oder OB

Hiefiir muss nur €eine Stelle bedienen: Im Fern-
oder im Ortsstellwerk ist die plombierte Taste
"Notriicknahme der Bedienung' zusammen mit der
Taste "Steuerung' zu driicken,

Mit dieser Notbedienung iibernimmt der Beamte
die volle Verantwortung iiber die umgeschalte-
te Anlage ohne Zustimmung der andern Station!

Fir die Notumschaltung zum Fernstellwerk muss

in Kradolf der aDg eingestellt sein. Eine Not-
riicknahme em Fernstellwerk kann bei gestorter

FU nicht erfolgen, am Ortsstellwerk Jjedoch

immer!

Notbedienung am Fernstellwerk

VOR ALLEN NOTBEDIENUNGEN SIND DIE CHECK-
LISTEN ZU BEACHTEN!

Bei Storungen an der Sicherungsanlage Kradolf
oder filir Betriebsstorungen sind folgende Be-
dienungsmoglichkeiten von Sulgen aus vorgese-
hen, wobei jedoch die Anlage sobald als mog-
lich wieder am Ortsstellwerk zu bedienen ist:
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— Nothaltstellung der Hauptsignale:
Taste "Nothalt'" zusammen mit der entsprechen-
den Signal- bzw. Streckentaste driicken

— Notaufl&sung der Zugfahrstrassen:
Taste "Notaufldsung'" zusammen mit der entspre-
chenden Signal- bzw. Streckentaste driicken,
Nach einer NotauflSsung ist Jjede Weichen- und
Signalbedienung fiir die Zeit yon 90 Sekunden
nicht méglich (Leuchtfenster "Notauflssung"
leuchtet ). '

— Barrieren not&ffnen:
Taste "Barrieren notoffnen" zusammen mit der
entsprechenden "Barrierengleistaste" driicken.
Auf Fahrt stehende Signale werden auf Halt ge-
stellt,

- Telephonruf éin/aus: (s.a.Ziff.6.3)
Mit dieser Taste werden die Transitsignale auf
Blinklicht umgeschaltet.
Die blinkenden Transitsignale (Telephonruf) sind
mit der Taste 'Telephonruf aus wieder auszuschal-
ten,

Notbedienungen welche nicht méglich sind

Die Ferniiberwachungsanlage gestattet keine Fahrt-
stellung der Signale bei Weichen-, Isolier-,
Barrieren- und Blockstérungen, Der Achszihler
kann nicht zuriickgestellt werden. Die Hilfssi-
gnale koénnen nicht fernbedient werden. Zugfahr-
Strassen auf und ab Gleis 1 u. 2 konnen nicht
eingestellt werden. Somit sind auch keine Zugs-—
kreuzungen moéglich. Flir diese Fille muss die An-
lage Kradolf ortlich bedient werden oder es muss

- bei Signal auf Halt gefahren werden.

9.12

Unterhalt

Flir den Unterhalt der gesamten Fernsteueranlage
Sulgen - Kradolf ist der Stellwerkmeister 3 in
St.Gallen zustandig,
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STOERUN GEN

Bei allen Stérungen ist die Anlage so bald
als m&glich auf Ortsbetrieb umzuschalten un
der aDg aufzuheben

Stérungen an der Stromversorgungsanlage und
Sicherungsdefekte sind unter Ziff, 1.6 be-
schrieben,

Tastenbedienung fir die Einstellung der Zug=

fahrstrassen bei Stoérungen

genau befolgen, da sonst erfolglos!

Isolieruggphung fiir Signalfah}tstellung

(3-Tasten-Bedienung)zuerst Zi<ff, 10.5 beachten,

dann: :

1. Signaltaste A bzw. D bei Einfahrten,
Streckentaste 101 bzw, 104 bei Ausfahrten,
zusammen mit der Taste "Isolierumgehung"
fiir Signalfahrtstellung driicken und letzte-
re wieder loslassen (brandgelbe Kontroll-
lampe leuchtet),

2. Gleistaste 1, 2 oder 3 driicken ohne Jjedoch
die Signal- bzw. Streckentaste loszulassen.

3. Tasten loslassen,

4. Hauptsignal geht in Fahrtstellung,

Blockumgehung fiir Ausfahrten (Sperrbalken

leuchtet, 3-Tasten-Bedienung) zuerst

Ziff, 10,7 beachten, dann:

1. Streckentaste 101 bzw. 104 zZusammen mit
der Taste "Blockumgehung 101 bzw. 104"
driicken und letztere wieder loslassen
(brandgelbe Kontrollampe leuchtet),

2, Gleistaste 1, 2 oder 3 dricken, ohne jedoch
die Streckentaste loszulassen,
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Tasten loslassen

Ausfahrsignal geht auf Fahrt.

Umgehdng der Barrierenkontrolle (2 mal 2-Tasten
Bedienung) zuerst Ziff. 10.8,2 beachten, dann:

1.

2l

4.

Fahrstrasse einstellen / weisse Ausleuchtung
kontrollieren. '

Meldelampe 'zu" der Barriere muss blinken,
30 Sekunden warten

Taste ''Umgehung der Barrierenkontrolle' zu-
sammen mit der entsprechenden "Barrierengleis-
taste' driicken und loslassen (brandgelbe Kon-
trollampe bei der Nottaste leuchtet).

Hauptsignal geht in Fahrstellung

10.2.4 Alle vorgenannten Storungen gleichzeitig

Tasten und anschliessend 2 mal 2-Tasten-Bedienung

Signaltaste zusammen mit SIU und anschliessend

Barrierenumgehurg zusammen mit Barrierengleis-

@-
10
Blu anschliessend Gleistaste
2. Tastenloslassen, Fahrstrasse liduft ein
.3.
taste driicken und loslassen
4, Signal geht in Fahrstellung
1053 Storungen an Weichen
Fernbetrieb und aDg aufhebeg
10.3.1 Isolierabschnitt einer Weiche bhelegt

Z.

B. Schweissarbeiten)
Ueberzeugungen, ob Weiche frei und keine Fahr-
zeuge anrollen.
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Wenn in richtiger Lage, ist Befahren mdgli ch,
Unstellen mit Weichentaste und Isolierum-
gehungstaste fiir Weichen (Storungsmeldung
Form, 7464),

10.3.2 Weichenaufschneidung

Wird eine Weiche aufgeschnitten, so kénnen die
von der betreffenden Weiche abhingigen Signale
nicht auf Fahrt gestellt werden, Auf Fahrt
stehende Signale werden auf Halt gestellt.

10.3.3

Weisses oder rotes Blinklicht am Meldefenster,
Akustische.Meldung kann abgestellt werden,
Wenn rot, Weiche freilegen (gleiche Fahr-
richtung) :

Weiche mit Einzelverschluss sichern (Stell-
Strom wird abgeschaltet)(siehe Ziffer 2.4)
Sperrkappe iiber Weichentaste,

Mit Kurbel Weiche in Endlage bringen J

In beiden Endlagen 6rtlich untersuchen.
Einzelverschluss auflosen.und Weiche 2 mal
elektrisch umstellen

Ueberwachungssicherung im Sw Raum, Gestell 24
oben, ersetzen. Weiche 2 mal elektrisch um-
stellen und Ueberwachung kontrollieren,
Weiche verkeilen, wenn keine Ueberwachung
vorhanden ist.

Blaue Meldung erstellen (Form, 7464).

Weiche umkurbeln (Wenn Steuerung unwirksam)

Vor dem Kurbeln:
Umsteuerung mit Einzelverschluss verhindern
Weichentaste mit Sperrkappe sichern

Wird die Weiche gekurbelt, so erfolgt immer
Starungsmeldung analog Weichenaufschneidung,
Meldefenster blinkt (Vorgehen nach

i EC 10,3 8. Storungsmeldung Form. 7464),
Weiche verkeilen, wenn keine Ueberwachung
vorhanden ist.

g
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10.3.5

10.3.6
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Weiche mit Hebeisen umstellen (nur wenn kurbeln
unméglich, z.B. Antrieb defekt)
- Umsteuerung mit Einzelverschluss verhindern
- Weichentaste mit Sperrkappe sichern
- Die Weichenstellstange am Spitzenverschluss
abhingen., Niemals Stempel abhdngen!
- Riegelstangen (Weichen mit Zungenkontrolle)
am Kreuzgelenk vor dem Antriebskasten abhidngen
- Weiche mit Hebeisen umstellen
~ Weiche verkeilen

Weiche geht nicht in die Endlage
- Stellstrom wird nach etwa 7 Sekunden automa-
tisch abgeschaltet, Stdrungssummer,

- Weiterblinken am Meldefenster (fehlende Weichen-—

iiberwachung).

- Weiche wieder in Ausgangslage steuern und mit
Einzelverschluss festlegen (siehe Ziffer 2.4)

- Den Ursachen nachforschen (Schnee, Eis, Fremd-
kérper, Schmierung). ,

- Ist Umstellen nicht moéglich, Sw verstdndigen,

Weiche geht in keine Endlage (z.B. wegen Schnee

Eis oder Schwergang mangels Oel)

- Weiche mit Elnzelverschluss festlegen (siehe
Ziffer 2.4) :

- Weichentaste mit Sperrkappe sichern

- Weiche darf keinesfalls befahren werden

- Weiche vorerst auf einer Seite reinigen und
wenn notig sehmieren.

'~ Weiche umkurbeln und nachher die andere Seite

reinigen. Dadurch erfolgt eine Weichenauf-
schneidung. Vorgehen nach Ziff. 10.3.2.

Kein Stellstrom, keine Ueberwachung
- Leuchtfenster "W,-Stellstrom" kontrollieren
- Sicherungsautomaten und Stellstromsicherung

im Relaisraum Gestell 3 unten und Gestell 24
oben kontrollieren

- Weiche mit Einzelverschluss festlegen (siehe
Ziff.2.4)

- Weiche untersuchen, wenn notig umkurbeln,
verkeilen. ;
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Stﬁrungep an Schienenstromkreisen

Bei Stdérungen an den Schienenstromkreisen

sind folgende Vorschriften zZu beaqhten:

R 320.4 vom 1, Oktober 1959, Reglement liber
die Schienen~8tromkreise flir Siche-
rungsanlagen, -

AZ 17/69 vom 25. Juli 1969, Unfallgefahr und
Stérungen an Sicherungsanlagen bei
schlechtem Kontakt zwischen Rad und
Schiene,

StSrungen an zZu fahrstrassen (Isolierungs—
und Weichenstsrungen)

, Fernbetrieb und aDg aufheben '

[T

10:5,3 Weichenisolierabschnitt gestort (Weiche rot

10,502

160.5.3

ausgeleuchtet) -

= Kontrolle, ob Weiche frei

- Falls nétig, Weiche mit WIU umlegen

~ Kontrolle ob der ganze Fahrweg frei ist

= Zugfahrstrasse einstellen mit S1U
(Dreitastenbedienung S.Ziff. 10,2.1)

Gleisisolierabschnitt gest0rt (Abschnitt rot

ausgeleuchtet) g

E Kontrolle, ob der Fahrweg frei ist

- Zugfahrstrasse einstellen mit SIy
(Dreitastenbedienung s.Z2iff, 10,2,1)

Fahrweg— oder Schutzweichen besitzen keinpe

Ueberwachung (Meldebalken der Weiche blinkt

~ Fahrstrasse kann nicht eingestellt werden

= Alle Fahrwegweichen mit Einzelverschluss
vVerschliessen und sichern,

= Oertliche Kontrolle ob die gestdrte Weiche
die Endlage erreicht hat (richtige Ab-
stlitzung des Stempels),

=~ Gestorte, Spitz befahrene Fahrwegweichen

verkeilen
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Bei Einfahrten
- Hilfssignal beniitzen (Hﬂckmeldung am Strecken-
block méglich),

Bei Ausfahrten

= Vorgehen gemidss Checkliste (Abkldren der Zug-
lage usw.)

- Abfertigung mit Form. 7213, Abfahrbefehl miind-
lich :

- Getroffene Sicherungen erst aufheben, wenn die
Strecke durch telefonische Rlckmeldung des Zugs
freigemeldet worden ist.

10.5.4 Notauflﬁsung, Nothalt:
Vor jeder NotauflSsung ist das noch auf Fahrt
stehende Hauptsignal auf Halt zu stellen (Signal-

taste zusammen mit der Signalnothalttaste),

Von Hand kann die eingestellte Zugfahrstrasse nur
aufgeldst werden, wenn die plombierte Taste "Not-
auflosung” zusammen mit der Signal- bzw, Strecken-
taste gedriickt wird, Die Tasten sind so lange zu
driicken, bis die gesamte Fahrstrassenausleuchtung
gel6scht ist,

10.6 Lampen- und Sicherungsdefekte an Vor-, Haupt-
und Hilfssignalen

10.6.1 Meldungen

Storungen werden optisch und akustisch angezeigt,
Das Signal und der Signalmelder auf dem Stell-
tisch zeigen dabei folgendes:
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a) Vorsignale

oder
Jicherung defekt

dumkel

Fahrbegri ff
Fl, F2

griine oder brand-

nalbegriffes
defekt

Fahrtlampen-
sicherung
defekt

celbe Lampe dasanuunkel
geschalteten Sig-|

dunkel

angeschalteter | $t6rung Effektives lMeidung auf
Signalbegriff Signalbild |dem Stelltisch
Warnung brandgelbe Lampe

weisse Lampe
blinkt

do

do

Das Ansprechen der automatischen Zugsicherung wird
durch eine defekte Signallampe nicht beeinflusst,

Beim Defekt der Fahrtlampen-

die Zugsicherung jedoch an,

b) Hauptsignale

Signalsicherung Spricht

gelbe Lampe oder
Sicherung defekt

Teuchtet

angeschalteter | Stérung Effektives  [Meldung auf dem
|Signal begri Ff Signalbild _ [Stelltisch
Halt Lampe oder "Notrot" bzw, Rote Meldelampe (oben)
Sicherung defekt blinkt
' "Reserverot" Rote Meldelampe (unten)
leuchtet leuchtet
Nothalt o Kein Signal- [Beide roten Meldelampen
2 bild (dunkel) |b1inken
Reservehalt Rote Meldelampe blinkt
Fahrt 1 do.
Fahrt 2 Griine bzw, brand- Haltlampe Rote Meldelampe leuchtet

Griine Weldelampe blinkt

Beim Defekt eiper Fahrlampe oder deren Sicherung
an einem Ausfahrsignal spricht die automatische Zug-
sicherung an,
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c) Hilfssignale (4 brandgelbe Lampen schxig)
Defekte von 1 - 2 Lampen werden nicht ange-
zeigt. Sind 3 oder 4 Lampen defekt, wird das
Signal nach dem Loslassen der Tasten wieder
dunkel und die brandgelbe Meldelampe blinkt.

10.6.2 Bedienung des Stelltisches

Lampendefekt am Hauptsignal (Fahrtlampe)
Die Zugfahrstrasse lidsst sich einstellen, das
Hauptsignal bleibt in Haltstellung
- Wenn die Zugfahrstrasse vollstidndig eingelaufen
ist: ¢
Bei Einfahrten: Taste "Hilfssignal"
und Signaltaste driicken

Bei Ausfahrten:
- Vorgehen geméss Checkliste
(Abklédren der Zuglage usw,)

- Abfertigung mit Form, 7213, Abfahrbefehl
miindlich 4

— Lampe baldmdglichst ersetzen

- Getroffene Sicherungen erst aufheben, wenn
die Strecke durch telefonische Riickmeldung
des Zugs freigemeldet worden ist.

10.7 BlockstSrungen

Fernbetrieb und aDg so bald als méglich aufheben

10.7.1 Fahrstellung des Ausfahrsignales mit Blockum-
gehung (Blockpfeil weiss oder rot in abgehender
Richtung
= Vorgehen gemidss Checkliste (Abkliren der Zug-
lage usw.)

- Streckensperrung einschalten (weisser oder
roter Blockpfeil in abgehender Richtung vor-
handen)
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- Blockumgehungstaste zZusammen mit der

Streckentaste driicken und anschliessend
Gleistaste (Dreitastenbedienung Si.a.
iy e e

= Getroffene Sicherungen erst aufheben, wenn
die Strecke durch telefonische Riickmeldung
des Zugs freigemeldet worden ist,

Ausfahrt bei Ausfahrsignal auf Halt

Z.B, wenn die Streckensperre nicht eingefiihrt

werden kann s,.Ziff. 7.2,

- Vorgehen gemiss Checkliste (Abkliren der
Zuglage usw. )

= Allenfalls erteilte Zustimmung 16schen
(wieder anfordern)

- Rangierfahrweg einstellen

— Weichen mit Einzelverschluss sichern

~ Abfertigung mit Formular 7213, Abfahrbefehl
miindlich

- Getroffene Sicherungen erst aufheben, wenn
die Strecke durch telefonische Rﬁckmeldggg
des Zugs freigemeldet worden ist.

Streckensperre gestort
Streckensperre kann nicht eingefilhrt werden

(Fahrrichtung beachten)

Wenn die Fahrrichtung nicht in die richtige
Stellung gewechselt werden kann, ist die
Nachbarstation mit der Einfiihrung der Strecken-
sperre zu beauftragen., Ohne eingefiihrte
Streckensperre ist die Blockumgehung wirkungs-
los. 3 :

Streckensperre kann nicht aufgehoben werden

(Freigabe der Streckensperre von der Nachbar-

station verlangen)

~ Vorgehen gemiss Checkliste (Abkliren der
Zuglage usw, )

- Zugfahrten wie unter Ziff, 10.7.1 u. 10.2.2
beschrieben

(

b
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- Getroffene Sicherungen erst aufheben, wenn die
Strecke durch telefonische Riickmeldung des Zugs
freigemeldet worden ist.

10.7.4 Storung an einem Streckenisblierabschnitt
(Block 101) (Gleisriickmeldung rot ausgeleuchtet:'
Streckenblockpfaile weiss oder rot)

- Fahrrichtung kann gewechselt werden, wenn Block-
pfeil weiss

- Streckensperrung einschalten, von der jenigen
Station, welche die Fahrrichtung besitzt

- Vorgehen gemi#ss Checkliste und Ziff. 10.7.1
sowie 10.2.2

- Muss iiber eine gestdrte Streckenisolierung ge-
fahren werden, so verkehrt der erste Zug auf
Sicht (Fahrt auf Sicht vorschreiben).

10,7.5 Achszidhlerstorungen (Block 104) s.a R 320.1
7itf, 122 (Meldefenster "Storung' im Zahlenfeld
blinkt, akustische Meldung ertdnt)
7ihlfehler von 1 Achse zuviel oder zuwenig werden
automatisch korrigiert und der Streckenblock wird
frei, Bei Zdhlfehlern von 2 und mehr Achsen sind
die Zahlen abzulesen, aufzuschreiben und die effek-
tive Achszahl des Zugs zu ermitteln (Wichtig fir
Storungssuche).

- Vorgehen gemidss R 320.1, Ziff. 8.7

- Anfrage mit Form. 7238, Feld C

- Zusage auf Form. 7238, Feld D

- Zshler auf Null stellen: Zihlernotriickstell-
taste und nichste Signal- oder Streckentaste 104
driicken ;

- Wird am Einfahrsignal D in der Haltstellung vor-
beigefahren, so bleibt die Zihlernotriickstel-
lung wirkungslos (Zugfahrtabhéngigkeit).

- Die Riickstellung des Zidhlers erfolgt durch die
Station Kradolf allein, ohne apparatemissige Zu-
stimmung von Bischofszell Nord.
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10.8.1

10.8.2

.weil z,B. die den Zihler Steuernde Isolierung

belegt bleibt, so ist mit der Blockumgehung Zu
fahren, wie vorstehend bei Ziffer 10.7.1 be-
sSchrieben,

Storungen an der Barrierenanlage

Meldungen

Mit der weiss blinkenden Lampe "Storung" ( fiir
Jjede Barriere) und einem gemeinsamen Storungs-
summer werden folgende Stérungen gemeldet:

= Einer oder beide Schlagbiume erreichen die
Schliessstellung nicht,

~ einer oder beide Schlagbiume sind gebrochep

— defekte Lampen an den Strassensignalen

Der Summer kann mit der Taste "Alarm abschal ten"
abgestellt werden,

Barriere kann nicht geschlossen werden

Wenn die rote Lampe blinkt (Schliessbefehl ist

aufgenommen), aber innert 30 Sekunden nicht in

"ruhende Rotmeldung" Ubergeht, ist eine Signal-

fahrstellung mittels Umgehungstaste moéglich,

Diese Art von Storung wird vor allem verursacht

beim Einfahren der Schlagbaumlatten und bei

Motorenstﬁrungen. Die Barriere ‘ist Ortlich zu

bewachen, weil u,.U, einer oder beide Schlag-

bdume offen sind. Wenn die Ortliche Bewachung

sichergestel]t ist, kann das Hauptsignal wie

folgt auf Fahrt gestellt werden:

= Ortliche Bewachung verstidndigen,

=~ Wenn méglich auych Lokfiihrer verstidndigen,

= kontrollieren ob Fahrstrasse eingelaufen ist,
(weisse Ausleuchtung des Fahrweges)

= Gruppentaste "Umgehung der Barr. Kontrolle"
(plombiert) gleichzeitig mit der "Barrieren-
Gleistaste" driicken, Bei Zugfahrstrassen gehen

damit das Haugtsiggal in Fahrtstellung

(s.a. zizer, 10.2-3)
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Konnen die Barrieren nicht mehr geschlossen wer-—
den, so ist eine ortliche Handbedienung der
Barrierenmotoren moglich,

Jeder Schlagbaum ist einzeln mit der Kurbel zu
bedienen, Der Schlagbaum ist vorgidngig mit einem
Spezialschliissel vom elektr. Antrieb auszukuppeln.
Am Stelltisch ist die Steuereinrichtung mit der
Taste ""schliessen" und der Barrierengleistaste

in die Schliessstellung zu schalten und zu be-
lassen.

Notoffnen

Muss die Barriere widhrend der Fahrstellung eines
Hauptsignales getffnet werden (z.B. wegen einge-
schlossenen Strassenfahrzeugen), ist die Gruppen-
taste "Barrieren notoffnen" zusammen mit der
"Barrierengleistaste'" zu driicken. Das Deckungs-
signal dieser Barriere wird dabei auf Halt ge=
stellt., Die Barriere kann erst nach vollstidndigem
offnen wieder geschlossen werden.

Die plombierte Taste "Barriere notoffnen' besitzt
zuden ein Zdhlwerk, Der Zihlerstand ist fiir jede
Anwendung auf dem Storungsformular zu notieren.
Die Tahrstrasse muss mit der Notauflosung aufge-
16st und wenn notig neu eingestellt werden.

Storungen an den Strassensignalen

Storungen an den Strassensignalen wirken sich nicht
auf die Funktion der ASSA-Barrierenantriebe aus,
Bei Ausfall einer Glithlampe ist die Fahrstellung
der Hauptsignale noch mﬁgiich, bei Ausfall von
mehr als einer Lampe wird die Fahrstellung jedoch
verhindert. Defekte Gliihlampen konnen an Ort und
Stelle festgestellt und ausgewechselt werden.

Storungen an der Ferniibertragung
siehe Ziffer 9,91 .3
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Unterhalt an der Anlggg

Der Unterhalt und die Behebung von Storungen
obliegten dem Stellwerkmeister 3 in St.Gallen.
Alle Stérungen sind ausser der mindlichen An-
zeige gemidss R 320,11 auch schriftlich zu
melden, Der Unterhalt und die Stﬁrungsbehebung
an den Telefon- und Streckenléutewerk—Anlagen
obliegen dem Elektromeister 6 in St,Gallen,

Verzeichnis der Gliihl ampen

Durch das Stationspersonal sind ausgebrannte
Gliihlampen in den Signalen sowie im Stell-
tisch zu ersetzen, ohne Meldung an den Stell-
werkdienst,

Es werden folgende Lampen verwendet:

Verwendung Spannung [Lei stung Ausfiihrung| WV=Art . ~fr,
Volt Watt

Haupt-und Vorsignalel 40 20 klar 359.55,21
Hilfssignale 40 20 matt 359,55,23
Weichenlaterne 165 10 359.53.60
Strassensignale

(Blinklichter) 2x12 Px30 359.55,25
Stel1tisch 24 1,2 359.52,31

Vorschriften

Fir die Bedienung und den Unterhalt der Siche-
rungsanlage sind ausser den vorstehenden Wei-
sungen folgende Vorschriften zu beachten:

Reglemente:
R 310.1 Reglement iiber den Fahrdient (FDR)

R 311.1 Reglement iiber den Rangierdienst (RDR)

()
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R 312.1 Reglement iiber die Signale vom 1, Mai 1947

R 312,.,2 Elektrische Beleuchtung in Signal- und
Weichenlaternen von Sicherungsanlagen,
vom 1,4.1957

R :315.1 Massnahmen zur Aufrechterhaltung des Betrie-
bes bei storenden Witterungseinfliissen,
vom 1,3,1956

R 319.1 Bewachung der Niveauiliberginge und die Be-
dienung der Barrieren, vom 1.4.,1963

R 320.1 Reglement iiber die Streckenblockanlagen,
vom 1.3.1964

R 320.4 Schieﬁenstromkreise filir Sicherungsanlagen,
vom 1.10.1959

R 320.8 Kleinunterhalt der Sicherungsanlagén,
vom 1.3.1856

R 320.9 Anlagen zur Sicherung von Niveaulibergingen,
vom 1,1.1958

R.320,10EFlektrische Sicherungsanlagen mit Schal ter-
werken, sinngemidss bezliglich der Aussenan-—
lage, insbesondere der elektrischen Weichen-—
antriebe, vom 1,8.1860

R 320.11Meldeverfahren bei Storungen an Sicherungs-—
anlagen und beim Aufschneiden von Weichen

vom 1.8,1956

AZ 9/71 Verwendung von Funkverbindungen im Bahnbe-
trieb, Benlitzung ortsfester Lautsprecher-
und Wechselsprechanlagen fiir Meldungen und
Befehle an das Lokpersonal, vom 12, Mai 1971

11.4 Inkraftsetzung
Diese Dienstvorschrift tritt auf den Zeitpunkt der
Inbetriebnahme der neuen elektrischen-Sicherungsan-
lage am 17. Dktober 1975 in Kraft.

Schweizerische Bundesbahnen

Der Direktor des Kreises III
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