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Vorbemerkungen (Vb) :

1. Die fitr die einzelnen Einrichtungen geltenden Abschnitte sind mit fettgedruckten
Randnummern (Rn) bezeichnet; die Einzelbestimmungen innerhalb dieser Bezeichnung
sind je mit 1 beginnend fortlaufend numeriert.

2. In den Hinweisen sind die Randnummern in nermaler Grisse, die Ziffern der
Einzelbestimmungen klein und hochgestellt angegeben. Hochgestellte Ziffern ohne Haupt-
ziffer beziehen sich auf die Einzelbestimmung der betreffenden Randnummer.

3. In diesem Reglement werden bezeichnet mit:

Betriebsleitung die Bau- und Betriebsabteilung der Kreisdirektion,

Vorstand auch der in seiner Vertretung oder seinem Auftrag handelnde Be-
dienstete.

Stellwerkmeister auch Stellwerkaufseher oder der Beauftragte des Sfellwerkdienstes,

Hz Hertz = Schwingungen pro Sekunde = Frequenz.

Uberwachungsstation die Station, der die UYberwachung einer Blinklicht- oder Warn-
signalanlage iibertragen ist.

Dienstfahrt Arbeitsziige, Transporte und Rangierfahrten.

Transportfithrer der fur die Ausfilhrung von Dienstfahrten verantwortliche Be-
dienstete.

s = siehe

B = Bild ,

4. In den Schemata B 12, 15, 17, 18 ist jeweils der einfachste Fall, ohne Abhingig-
keiten mit den Stationssignalen dargestellt.

5. Fir andere als die in diesem Reglement erwihnten Bahnabschliisse, sind die hie-
fiir geltenden Vorschriften zu beachten.

6. Warnsignale (Andreaskreuz), Drehkreuze, Schiebeplattenrohre und dgl. gelten als
blosse Kenntlichmachung unbewachter Uberginge, vor denen sich der Strassenbeniitzer
selbst zu vergewissern hat, dass kein Zug naht. Diese Einrichtungen fallen daher nicht unter
die Bestimmungen dieses Reglements,

Allgemeines

1. Zur gegenseitigen Sicherung des Strassen- und Eisenbahnverkehrs bei
Anndherung von Ziigen an Niveauiibergéngen dienen:

— nahbediente Barrieren,

fernbediente Barrieren,

— Zugmeldeanlagen auf Barrierenposten,
automatische Blinklichtsignale,
akustische Warnsignale,
Blinklichtsignale mit Halbbarrieren.

2, Mit der Barriere wird der Bahniibergang fiir den Strassenverkehr
rdumlich gesperrt.

3. Automatische Blinklichtsignale machen signalmissig auf die Annihe-
rung eines Zugs aufmerksam und gebieten dem Strassenbeniitzer «Halty,

4. Akustische Warnsignale zeigen mit Glocke oder Hupe die Annaherung
eines Zuges an und gebieten dem Strassenbeniitzer « Halty.

5. Blinklichtsignale mit Halbbarrieren gebieten den Strassenbeniitzern
durch Aufleuchten der Blinklichter «Halt»; die Barrieren sperren zusétzlich
die rechte Strassenhilfte.
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6. Die Zugmeldeanlagen geben dem Barrierenposten Aufschluss iiber
die Anndherung der Ziige.

Barrierenanlagen

1. Die Barrierenanlagen bestehen aus:
@) Lagerstindern mit Antriebsrolle und allenfalls einem Vorldutewerk
(s B 1);

b) Schlagbidumen mit oder ohne Héngegitter sowie mit Gegengewichten und
festem oder beweglichem Aufschlagstinder (s B 1);

¢) den fiir besondere Flle an den Schlaghdumen angebrachten Laternen in
Dreiecktafeln mit elektrischer Beleuchtung (s B2);
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d) den allenfalls vor den Schlaghéiumen auf Masten angebrachten Strassen-
verkehrssignalen (s B 3 und 8);

¢) mechanischer oder elektrischer Winde, die tiber einen Doppeldrahtzug mif
den Antriebsrollen der Schlagh&ume, nitigenfalls iiber ein Spannwerk,
verbunden ist oder je einem elektrischen Antrieb im Lagerstinder der
Schlagbdume.
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Bild 1 Barriere

1 Lagerstinder 4 Gegengewicht
2 Schlagbaum 5 Vorlautewerk
3 Antriebsrolle 6 Hingegitter

2. Die Barrieren sind mit Hilfe von mechanischen oder elektrischen Bar-
rierenwinden nah- oder fernbedienbar., ;
Nahbedient sind Barrieren an Ubergiingen, die von der Bedienungsstelle
aus jederzeit gut tiberblickt werden kénnen; die Winden befinden sich beim
Ubergang selbst oder in dessen unmittelbarer Néhe, Solche Barrieren haben
in der Regel keine Vorlduteeinrichtung,
- Als fernbedient gelten demgegeniiber Barrieren, wenn sie von der Be-
dienungsstelle aus unzureichend oder nicht mehr sichtbar sind. Das Aufwerfen
dieser Schlagbdume durch Strassenbeniitzer wird meistens angezeig.

3. Aufwerfbar, im Sinne dieses Reglements, ist eine Barriere, deren
Schlagbdume in geschlossener Lage durch Heben geiffnet werden kénnen.
Die nicht aufwertbare Barriere ist durch eine Festhaltevorrichtung gesichert

(s 27).

4. Elektrische und me-
chanische Barrieren kénnen
mit den Signalen so in Ab-
hangigkeit sein, dass:

a) ein Signal nur auf Fahrt
gestellt werden kann,
wenn vorher die Barriere
geschlossen worden ist,

b) die Schlagbhdume bei auf
«Fahrt» stehendem Signal
im Notfall gehoben werden
kénnen, ohne dass das Si-
gnaldadurch auf Halt geht.

5. An Ubergéingen mit.
regem Fahrzeugverkehr be-
sitzen einzelne Barrieren
zum Vorldutewerk noch
Winker, die den Strassen-
beniitzer ausser durch ein
horbares, noch durch ein
sichtbares Signal, auf das be-
vorstehende Schliessen der Schlag-
bdume aufmerksam machen.

6. Die Schlagbdume besilzen
einen rot/weissen Anstrich und in
vielen Fillen gegen die Strasse
noch reflektierende Beldge.

7. Vereinzelt befinden sich
auf Schlaghdumen Dreiecktafeln
mit Laternen (B 2), die bei ge-
schlossenen Barrieren gegen die
Strasse rot und gegen die Gleise
weiss leuchten.

8. In besonderen Fillen sind
geschlossene Barrieren tags und
nachts auch mit Strassenverkehrs-
signalen durch ruhendes rotes
Licht gekennzeichnet (B 3).

Bild 2 Signal auf dem Schlagbaum

Bild 3 Strassenverkehrssignal



a) besteht aus:

et op
9. Die mechanische Barricrenwinde:

einem Sténder mit Fundament oder Kurbelbank,
einem Ubersetzungsgetriebe mit Kurbel und Seilrolle,
einer Festhaltevorrichtung,

einer Klauenkupplung,

einem Rickldutewerk mit Anzeigevorrichtung
einer Sperrvorrichtung nach d }

bei Fern-
bedienung

b) Mit der Festhaltevorrichtung links der Kupplung (B 4) lassen sich die

¢)

d)

Schlagbdume in offener Lage sperren.

Bild 4
Nahbedienung

Bild 5

Fernbedienung

Bei fernbedienten Barrieren wird durch das Drehen der Kurbel die An-
triebsrolle am Schlagbaum zuerst zum Vorliuten mitgedreht, wodurch
der Strassenbeniitzer auf das anschliessende Senken der Schlagbéume auf-
merksam gemacht und zum Réumen des Ubergangs aufgefordert wird.

Damit beim nichsten Schliessvorgang der volle Vorlduteweg verfiigbar
ist, verhindert bei Fernbedienung eine Sperrvorrichtung in der Regel ein

" nochmaliges Schliessen der Schlagbiume, wenn sie um mehr als 750 ge-

offnet worden sind. Damit wird ein ordnungsméssiges Zuriickkurbeln in
die Grundstellung erzwungen.

In geschlossener Lage lassen sich fernbediente Barrieren aufwerfen, damit
allenfalls eingeschlossene Strassenbeniitzer, wenn notig, sich befreien
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konnen. Wo zwischen Barrieren und Gleis fiir ein Strassenfahrzeug aus-
reichend Raum besteht, sind die Schlagbdume in der Regel in geschlossener

Lage festgehalten.

Bei der Barrierenwinde fiir Fernbedienung melden meistens eine Glock-

(Riickldutewerk) und eine Farbscheibe, falls die Schlagbédume ortlich auf-
geworfen werden.

10. Die elekirische Barrierenwinde (Antrieb):

a) besteht aus: einem gusseisernen Stdnder mit abnehmbarer Blechabdeckung,
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einem Einphasen- oder Drehstrommotor,

einem Ubersetzungsgetriebe mit Reibungskupplung und Seil-
rollen,

einer elektrischen Steuervorrichtung (Schaltkontakte),
einem Stellungsanzeiger,

einer Notkurbel fiir Handbedienung.

Bild 6 Bild 7

Elektrische Barrierenwinde

b) Zur Steuerung der Barrierenwinde dienen Schalter oder Tasten. Je eine

Stellung des Schalters oder eine Taste dient:
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— zum Schliessen der Schlagbdume (B 8),
— zum Offnen der Schlagbéiume (B 9),
- zum Abschalten der Stromkreise (B 10)

@,0
1 —

geschlossen offen ' Ruhestellung

Bild 8 Bild 9 Bild 10

Schalter zur elektrischen Barrierenwinde

c) Ein Uberstromautomz_i_t (Motorschutzschalter) schiitzt die Stromkreise
und den Motor gegen Uberlastungen;

d) Die Lage der Schlagbdume wird mit Lichtriickmeldern angezeigt.

Es bedeutet:

— ein senkrechter Lichtbalken .
oder griines Licht } SHpoE otten 0

— ein waagrechter Lichtbalken

S Hann o ook } Barrieren geschlossen =

Bei Barrieren mit Strassenverkehrssignalen wird das Leuchten dieser
Signale mit besonderer Riickmeldelampe iiberwacht (5). :

e) Die Steuerapparatur der Bedienungsstelle ist mit dem elektrischen Antrieb
liber Kabeladern verbunden. :

f) Wird der Antrieb vom Ortsnetz allein gespiesen, so steht er in der Regel
in der Nahe der Bedienungsstelle, um ihn bei Stromausfall mit einer
Notkurbel bedienen zu kinnen. ;

g) Steht dagegen zur Speisung sowohl das Fahrnetz 162/, Hz als auch das
Ortsnetz 50 Hz zur Verfiigung und ist der Motor fiir diese zwei Frequenzen
verwendbar, so steht der Antrieb in der Regel in der Ndhe der Barriere,
weil die Stromversorgung aus einem der beiden Netze mit ausreichender
Sicherheit gewéhrleistet ist und eine Handbedienung nur bei Stérungen
notwendig wird. Die Umschaltung von einem Netz auf das andere geht
automatisch vor sich.

h) Der elektrische Antrieb fiir Fernbedienung betitigt zuerst das Vorldute-
werk. Die Vorlautefrist ist so bemessen, dass der Ubergang von Strassen-
beniitzern innert dieser Frist gerdaumt werden kann.

e 59 10 o

i) Wo Barrieren mit elektrischen Antrieben aufgeworfen werden kénnen,
wird dieser Vorgang am Bedienungsort durch Erléschen der Lampe und
gegebenenfalls noch akustisch angezeigt (s d).

Zugmeldeanlagen auf Barrierenposten

1. Die Zugmeldeanlagen zeigen
auf Apparatekasten oder Meldetafeln
die Anndherung der Ziige an (4 7).

2. Die Anlagen melden dem Bar-
rierenposten iiber Kabeladern des
Streckenblocks, gegebenenfalls iiber
besondere Kabeladern, die Fahrt-
stellung des Ausfahrsignals und die
Ausfahrt des Zugs auf der jeweiligen
Nachbharstation.

3. In vereinzelten Fillen wird
die Annaherung eines Zugs unab-
hiingig von den Nachbarstationen ge-
meldet, Beim Befahren eines Isolier-
abschnittes oder Kontaktes bringt
der Zug einen Wecker zum Ertonen.
Diese Meldung wird iiber besondere
Adern im Streckenkabel oder iiber
jene fiir das Streckenldutewerk iiber-

tragen. Bild 11
Apparatekasten auf dem Barrierenposten

Z.ugmeldeanlage in Verbindung mit dem Gleichstromblock

4. Die Anlagen auf dem Barrierenposten bestehen aus einem Apparate-
kasten (B 11), mit allen technischen Einrichtungen wie Relais, Sicherungen
und Widerstdnden sowie einem Transformator mit Gleichrichter. Es befin-
den sich auf der Vorderseite des Kastens:

a) ein weisses Meldelaimpchen, das in der Grundstellung der Anlage
dauernd leuchtet; :

b) je ein griines und ein rotes Meldelimpchen fiir jede Fahrrichtung, zur
Vormeldung eines Zugs;

¢) eine Riickstelltaste, womit die Anlage in die Grundstellung gebracht
werden kann; :

d) einer Weckerabstelltaste (wo notig);
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e) ein Voltmeter zur Uberwachung der Batteriespannung (s 20);

f) im Kasten: ein Summer, der ertént, wenn ein griines Limpchen auf-
leuchtet;

g) ausserhalb des Kastens: ein Wecker oder eine Hupe, die erténen, wenn
ein rotes Lampchen aufleuchtet.

5. Den Strom fiir die Speisung der Einrichtung liefert eine Batterie, die
an geeigneter Stelle untergebracht ist und aus dem Lichtnetz iiber einen
Gleichrichter dauernd nachgeladen wird. i

Bedienung und Wirkungsweise

6. In der Grundstellung leuchtet die weisse Lampe; die Meldestrecke ist
frei, die Ausfahrsignale der Nachbarstation sind auf Halt; die Anlage ist
betriebsbereit.

7. Auf den Barrierenposten wird angezeigt:

a) wann das Ausfahrsignal auf einer Nachbarstation auf Fahrt gestellt wird,
indem: :

— die der Fahrrichtung entsprechende griine Lampe aufleuchtet,
— die weisse Lampe erlischt,
— der Summer ertont.

b) wann der ausfahrende Zug auf der Nachbarstation die isolierte Schiene der
Endweiche oder einen Schienenkontakt befihrt, indem;:

~ die der Fahrrichtung entsprechende rote Lampe aufleuchtet,
~ die griine Lampe erlischt,

— der Wecker oder die Hupe ertént,

— der Summer verstummt.

8. Die Barrieren sind nach 4 -7 zu schliessen,
9. Nachdem alle dem Posten zugeordneten Barrieren geschlossen sind,
ist auf eingleisiger Strecke die Riickstelltaste zu driicken, wodurch:

- die rote Lampe erlischt,
— die weisse LLampe aufleuchtet,
— der Wecker oder die Hupe verstummt.

Sofern nichts anderes bestimmt Wii‘d, diirfen Wecker oder Hupe durch
die Weckerabstelltaste erst nach dem Schliessen der Barriere abgestellt wer-
den; nach diesem Abstellen leuchtet die rote Lampe weiter.

10. Mit der weissen Lampe wird angezeigt, dass sich die Einrichtung

wieder in der Grundstellung befindet und zur Meldung eines weiteren Zugs

bereit ist.

Wy e e
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11. Auf zweigleisiger Strecke geht die Anlage in der Regel selbsttitig
durch den Zug in die Grundstellung, nachdem dieser eine isolierte Schiene
oder einen Schienenkontakt beim Ubergang befahren hat. Die Riickstell-
tasten sind bei normalem Betriebsablauf nicht zu bedienen und deshalb
plombiert. Nach dem Schliessen der Barrieren ist der Wecker durch Driicken
der entsprechenden Taste abzustellen (s & 9),

12, Wo auf zweigleisiger Strecke die Riickstellung der Meldeanlage nicht
selbsttiatig durch den Zug bewirkt wird, ist die der Fahrrichtung entspre-
chende Riickstelltaste nach der Vorbeifahrt des Zugs zu bedienen.

Sind zwei Ziige auf der Strecke, so leuchtet die weisse Lampe erst auf,
nachdem beide Meldestrecken frei sind.

Zugmeldeanlagen in Verhindung mit dem Wechselstromblock

13. Uber die Einrichtungen, die Bedienung und Wirkungsweise von
Meldeanlagen, die in Verbindung mit Wechselstromblock arbeiten, gelten fiir
den Barrierenposten die Bestimmungen nach 412,

14. Auf den Nachbarstationen sind zusétzlich vorhanden:

a) ein Apparatekasten mit allen technischen Finrichtungen wie Relais,
Sicherungen und Widerstinde sowie einem Transformator mit Gleich-
richter; . ;

b) eine Gleistafel oder ein Riickmeldekasten mit leuchtenden Blockmelde-
pfeilen;

c¢) eine Hebelsperre mit Achskontakten am Ausfahrsignalhebel der betref-
fenden Strecke; : ‘

d) eine Signaltaste zur Hebelsperre;.

e) Abhéngigkeitskontakte in den Blockfeldern.

Bedienung und Wirkungsweise

15. In der Grundstellung leuchtet auf dem Barrierenposten die weisse
Lampe; beide Meldestrecken sind frei und die Meldeanlage ist betriehsbereit.

16. Bei Ausfahrt eines Zugs auf der Nachharstation wirken folgende Vor-
gidnge auf die Meldeanlage:

a} Durch Driicken der Signaltaste am Hebel des Ausfahrsignals werden die
Blockleitungen mit Strom gepriift, ob sie in Ordnung sind, und, sofern dies
zutrifft, die Hebelsperre freigegeben.

b) Beim Anziehen der Handfalle des betreffenden Signalhebels und an-
schliessendem Loslassen der Signaltaste wird dieser Strom verstirkt,
worauf auf dem Barrierenposten (wie nach 7¢): -
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— die griine Lampe aufleuchtet,
— die weisse Lampe erlischt,
- ein Summer ertont;

auf der Gegenstation wechselt der Blockmeldepfeil ebenfalls von weiss
auf griin. '

Beim Umstellen des Signalhebels darf die Handfalle, wenn einmal
angezogen, vor der Umstellbewegung nicht mehr losgelassen werden, da
sonst die Meldung fiir die Streckenbelegung (rot) vorzeitig durchgegeben
wiirde. :

c¢) Befdhrt der Zug auf der Nachbarstation die isolierte Schiene oder einen
"~ Schienenkontakt ausserhalb der Endweiche, so wird dies dem Barrieren-
posten angezeigt, indem (wie nach 7%):
— die rote Lampe aufleuchtet,
— die griine Lampe erlischt,
— der Wecker oder die Hupe ertont,
— der Summer verstummt;-

auf der Gegenstation wechselt der Blockmeldepfeil von griin auf rot.
17. Die Barrieren sind nach 4 1-7 zu schliessen.

18. Uber das Abstellen und Riickstellen der Meldeanlagen gelten die Be-
stimmungen 9—12, :

Uberwachung der Anlage

19. Der Barrierenwarter hat sich bei Dienstantritt, vor und nach jedem
Zug zu iiberzeugen, ob die Meldeanlage betriebsbereit ist.

20. Die Batteriespannung ist tdglich zu kontrollieren und in das auf-
liegende Heft einzutragen. Sinkt der Voltmeterzeiger unter die blaue Marke,
so ist die Netzsicherung zu priifen und allenfalls zu ersetzen. Ist nach einigen

Stunden die Spannung noch nicht gestiegen, so liegt eine Stérung vor, die-

nach R 320,11 zu melden ist.

Meldungen in besonderen Fiillen

21. Die Abfahrtszeit von Ziigen und Transporten, die nicht signalmissig
aus der Station ausfahren konnen, ist den mit Zugmeldeanlagen aus-
geriisteten Barrierenposten rechtzeitig und genau telephonisch bekannt-
zugeben, Diese Anzeige, wofiir der Abfertigungsbeamte verantwortlich ist,
ersetzt in solchen Fallen die automatische Zugmeldung.

22, Kann ein Zug, fiir den das Ausfahrsignal bereits auf Fahrt gestellt
wurde, nicht abgefertigt werden, so sind die Barrierenposten hievon tele-
phonisch zu verstdndigen, und zwar, wenn méglich, bevor das Signal auf Halt

ST e

gestellt wird. Hierauf ist auf dem Posten die Meldeeinrichtung durch Driicken
der Riickstelltaste in die Grundstellung zu bringen.

23. Verzogert sich die Abfertigung eines Zugs, fiir den das Ausfahr-
signal auf Fahrt gestellt ist, so sind die Barrierenposten entsprechend zu
verstdndigen.

24. Ist die in der Fahrrichtung des Zugs vor dem Ubergang liegende
Station durchgeschaltet, so leuchtet die griine Lampe schon auf, wenn das
Ausfahrsignal auf der riickliegenden bedienten Station auf Fahrt gestellt
wird; gleichzeitig ertont auch der Summer. Dagegen werden die rote Lampe
und der Wecker erst angeschaltet, wenn der Zug auf der durchgeschalteten
Station ausidhrt.

Handhabung der Barrieren

Mechanische Barrierenwinden

1. Bei mechanischen Winden fernbedienter Barrieren ist die Kurbel so
langsam zu drehen, dass die totale Schliesszeit ungefdhr 30 Sekunden betrigt.
Hievon sollen auf die Vorldutezeit 15 Sekunden fallen, um dem Strassen-
beniitzer das Rdumen des Bahngebietes zu erméglichen, und auf den Schliess-
weg der Schlaghdume ebenfalls 15 Sekunden, um Gefihrdungen und Be-
schidigungen zu vermeiden. Beim Offnen der Barriere ist die Winde immer
in die Grundstellung zuriickzudrehen.

Die Klauenkupplung muss im Ruhezustand entkuppelt sein.

Elektrische Barrierenwinden

2. Bei fernbedienten Barrieren mit elektrischen Winden hat sich der
Bedienende nach jeder Umstellung des Barrierenschalters an den Riick-
meldelampen zu iiberzeugen, ob die Winden bzw. die Schlaghdume in die
entsprechende Endstellung gefolgt sind. '

3. Wenn notig kann bei nahbedienten Barrieren eine eingeleitete Be-
wegung der Schlagbdume aufgehalten und anschliessend in die entgegen-
gesetzte umgewandelt werden. Vor einer solchen Umstellung ist, wenn immer
moglich, der Schalter 3-5 Sekunden in der Ruhestellung zu belassen und erst
dann in die andere Lage umzulegen. Dadurch werden mechanische Defekte
und allenfalls auch ein Ausldsen des Uberstromautomaten wegen Uberlastung
vermieden.

4. Sofern die Betriebsleitung nichts anderes bestimmt, ist bei ge-
schlossener Barriere der Schalter auf «geschlossen» zu halten (B 8). Werden
in dieser Stellung die Schlagh#ume aufgeworfen, so wird in der Regel der
Stellstrom eingeschaltet, wodurch sie sich sofort wieder senken.

5. Wo elektrische Barrierenwinden durch Tasten ferngesteuert werden,

wird der Stellstrom selbsttétig ausgeschaltet, sobald sich die Schlagbdume ganz
gesenkt haben. Uber das Aufwerfen gilt 29« €

3
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6. Solange aufgeworfene Schlagbdume nicht wieder in geschlossener
Lage sind, bleibt auf der Bedienungsstelle die entsprechende Meldelampe
dunkel; allenfalls ertont noch ein Wecker.

ety 349
7. Fiir die Bedienung der Barrieren gelten die Bestimmungen des R 721
sowie die den 6rtlichen Verhéltnissen angepassten Vorschriften der Betriebs-
leitung. ;

Blinklichtanlagen

1. Die an Niveauiibergédngen beidseits der Bahn stehenden Blinklicht-
signale zeigen nahende Ziige gegen die Strasse durch rot blinkende Lichter
und akustische Signale (Glocken oder Hupen) an. Die Blinksignale enthalten
drei oder zwei Laternen, gegebenenfalls nur eine solche. Bei Signalen mit
drei Laternen werden alle Lichter gleichzeitig, bei denen mit zwei Laternen
abwechselnd im Blinktakt zum Leuchten und Erléschen gebracht.

2. Blinklichtsignale werden an Ubergéngen eingleisiger wie auch mehr-
gleisiger Strecken aufgestellt. Die Signale fiir eingleisige Strecken sind iiber
der Signaltafel mit einem einfachen IKKreuz nach B 13, diejenigen [iir zwei- und
mehrgleisige Strecken mit einem Doppelkreuz nach B 14 gekennzeichnet,

3. Die Apparate zur automatischen Steuerung der Signale befinden sich
in einer Kabine, in der Nihe des Uberganges oder ausnahmsweise auf der
Uberwachungsstation. Den Strom liefert die Speiseanlage der Uberwachungs-
station, oder diejenige in der Kabine, die iiber einen automatischen Netz-
umschalter mit dem Fahrnetz oder Ortsnetz verbunden ist.

4. Auf der Uberwachungsstation fiir die Blinklichtanlage befindet sich
eine den jeweiligen Verhiltnissen angepasste Meldeeinrichtung. An dieser hat
das Stationspersonal bei jedem Zug zu iiberwachen, ob die Anlage richtig

Strasse

Kabine

J1 X J2 D Bahn J3

Bild 12 (Vb 4)
Schematische Darstellung der Blinklichtanlage an eingleisiger Strecke

e T e

arbeitet. Uberdies ist vor dem ersten Frithzug eine Funktionskontrolle
durch Handbedienung vorzunehmen (s 7 ¢).

5. Die Blinklichtanlage an eingleisiger Strecke besteht aus:
a) Blinklichtsignalen mit roten Lichtern in Dreiecktafeln;
b) einfachem Kreuz iiber den Dreiecktafeln;
¢) Blink-Riicklichtern sofern sie fiir 6rtliche Verhiltnisse erforderlich sind :
d) einer oder ausnahmsweise zwei Warnglocken ;
e) der Apparatekabine;
f) Isolierabschnitten oder Schienenkontakten im Streckengleis;

g) einer optischen und akusti-
schen Meldeapparatur auf
der Uberwachungsstation;

h) der Kabelanlage.

6. Blinklichtsignale an ein-
gleisiger Strecke arbeiten im
Prinzip wie folgt (s B12).

a) Beim Befahren der isolierten
Schiene J 1 durch die erste
Fahrzeugachse wird die Ap-
paratur eingeschaltet.

" Am Ubergang blinken

die roten Lichter und die
Glocke lautet.

Auf der Uberwachungs-
station blinkt eine rote Mel-
delampe und es ertdént ein
Kontrollsummer im gleichen
Zeitmass wie die Signale
blinken.

b) Kommt die erste Fahrzeug-
achse auf den Isolierab- Bild 13
schnitt J 2, so ertdnt auf der
Station der Kontrollsummer :
abwechselnd stark/schwach im Blinktakt der Signale oder in rascherer
Schlagfolge.

¢) Verldsst die letzte Achse den Isolierabschnitt J 2, so werden am Ubergang
die roten Blinklichter und die Glocke ausgeschaltet. Auf der Station er-
tont der Kontrollsummer schwicher, aber dauernd. Die rote Meldelampe
hért auf zu blinken, leuchtet jedoch weiter. i

d) Nach dem Befahren des Isolierabschnittes J 3 mit der letzten Achse, wird
die Blinklichtanlage in die Grundstellung gebracht; Kontrollsummer und
Meldelampe werden ausgeschaltet.

Blinklichtsignal an eingleisiger Strecke
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e) Werden die Isolierabschnitte J1-3 durch einen Zug aus der Gegen-
richtung befahren, so arbeitet die Anlage sinngemdss in umgekehrter
Reihenfolge.

7. Ausser den Einrichtungen zur Uberwachung der Anlage belinden sich

auf der Station:

a) eine Alarmhupe oder eine Meldelampe zum Anzeigen defekter Blinklicht-
lampen (s 8 ),

b) eine Meldelampe und gegebenenfalls ein Wecker zum Anzeigen des Strom-
ausfalls (s 8 9),

¢) Tasten zur Handsteuerung fiir die Funktionskontrolle und zur Bedienung
der Anlage in Storungsfillen,

d) gegebenenfalls ein Schalter zum Ausschalten der Anlage (s 812).

8. Auf einigen Strecken mit Nebenbahncharakter wird dem Fahrpersonal
das richtige Funktionieren der automatischen Blinklichtanlagen an Niveau-
tibergdngen durch gelb blinkendes Kontrollicht angezeigt. In angemessener
Entfernung ist vor dem Kontrollicht ein Merkzeichen in Form einer dreieckigen
weissen Tafel mit drei schwarzen Punkten aufgestellt (s R 312).1 :

9. Die Blinklichtanlage an zweigleisiger Strecke besteht aus (s B 15):

@) Blinklichtsignalen mit roten Lichtern in Dreiecktafeln (s 1);

b) Doppelkreuzen iiber den Dreiecktafeln;

¢) rotem Blink-Riicklicht in
kleiner Dreiecktafel auf der
Riickseite des Signals;

d) Signalglocke und Signal-
hupen;

e) Lampenkasten mit je 2 weis-
sen Leuchtpfeilen und einer
weiss leuchtenden Zahl 2;

f) der Apparatekabine;

g) Isolierabschnitten oder
Schienenkontakten in den
Streckengleisen;

h) einer optischen und aku-
stischen Meldeapparatur auf
der Uberwachungsstation
(s7);

i) der Kabelanlage.

10. Die Blinklichtsignale an
zweigleisiger Strecke arbeiten
im Prizip nach 8¢, Sie wirken
in der Regel in gleicher Weise

Bild 14 i auch bei Beniitzung desfalschen
Blinklichtsignal an zweigleisiger Strecke Gleises,

LR e
Strasse
Kabine
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Bild 15 (Vb 4)
Schematische Darstellung der Blinklichtanlage an zweigleisiger Strecke

11. Nahern sich zwei Ziige dem Ubergang, so blinken alle roten Lichter
abwechselnd mit den Leuchtpfeilen und der Zahl 2. Uberdies erténen ab-
wechselnd Warnglocke und Signalhupe im Blinktakt. Diese Signalisierung
dauert, bis beide Ziige die Isolierabschnitte am Ubergang verlassen haben.

12. Die Einrichtungen zum Melden und Beheben von Stérungen auf der -
Station entsprechen denjenigen nach 7 ¢4,

13. Uber hievon abweichende Ausfithrungen sowie iiber allfallige Ab-
héngigkeiten mit Stationssignalen gelten die 6rtlichen Vorschriften.

Massnahmen bei Dienstfahrten

14, Verkehrt zwischen zwei Stationen eine Dienstfahrt (Vh3) durchge-
hend, so blinken die Lichtsignale normal wie bei einem Zug (Ausnahmen s13),

15. Muss sich eine Dienstfahrt in die Einschaltzone eines mit Blinklicht-
signalen ausgeriisteten Uberganges begeben oder verlisst sie diese Zone in
der einen oder andern Richtung, so wird beim Befahren der Isoclierabschnitte

- J1 bzw. J3 die Anlage jeweils angeschaltet.

16. Die Uberwachungsstation hat die Anlage nach jeder von einer Dienst-
fahrt verursachten Anschaltung nach 15 wieder in die Grundstellung zu
bringen, damit der Strassenverkehr nicht unterbrochen wird.

Der Transportfithrer ist hieriiber entsprechend zu verstindigen und
gleichzeitig darauf aufmerksam zu machen, dass er, falls die Signale beim
Befahren des Ubergangs nicht blinken, fiir die Sicherung des Strassenver-
kehrs selbst zu sorgen habe.
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17. Leichte Fahrzeuge, namentlich Draisinen, vermdgen die Blinklicht-
anlage wegen schlechter elektrischer Verbindung zwischen isolierter und ge-
erdeter Schiene iiber die Achsen nicht immer zuverlissig ein- oder auszu-
schalten. Die Station, der die Uberwachung der Anlage obliegt, hat ihr des-
halb in solchen Fillen besondere Aufmerksamkeit zu schenken.

e fr! ; : : S saroten
18. Die isolierten Schienen sind am Schienensteg mit BlIIEII"l' ?, An-

strich oder mit gelben Pflécken gekennzeichnet.

19. Werden bei Bauarbeiten Isolierabschnitte durch Fahrzeuge belegt, so
hat die Uberwachungsstation die Anlage mit dem hiefiir bestimmten Schalter
oder durch Herausnehmen der Sicherung voriibergehend auszuschalten.

Bei Anlagen fiir zweigleisige Strecken sowie fiir solche eingleisiger
Strecken, bei denen sich die Speiseanlage nicht auf der Station befindet, ist
vor Ausfiihrung der Bauarbeiten der Stellwerkdienst zu veranlassen, die
Blinklichtanlage wihrend der Belegung des Isolierabschnittes auszuschalten.

20. Auf zweigleisiger Strecke ist darauf zu achten, dass die Anlage fiir _

das durch Dienstfahrten nicht beanspruchte Gleis betriebsbereit bleibt.

21. Bevor ein Zug auf die betreffende Strecke abgefertigt wird, hat sich
die Uberwachungsstation zu vergewissern, dass die Anlage richtig arbeitet.

Akustische Warnsignalanlagen

1. Niveauiiberginge an eingleisiger Strecke mit geringem Strassenverkehr
sind zum Teil mit Warnsignalanlagen ohne Blinklichter ausgeriistet. Bei
diesen steht beidseits der Bahn als Warnsignal ein Kreuzsignal mit Glocke
oder Hupe.

2. Diese Anlagen arbeiten im Prinzip gleich wie die Blinklichtanlagen;
sie werden beim Befahren isolierter Schienen nach 5 8@ gin- und aus-
geschaltet.

3. Das richtige Arbeiten der Warnsignale muss auf der Nachbarstation
an einer Meldeeinrichtung tiberwacht werden (5 4).

4. Die Meldeeinrichtung der Uberwachungsstation besitzt zur Kontrolle

und Bedienung in Stérungsfillen Tasten, die nach den den 6rtlichen Verhilt-

nissen angepassten Instruktionen zu bedienen sind.
5. Bei Dienstfahrten ist nach 5 421 zu verfahren.

oy S

Blinklichtanlage mit Halbbarriere

1. Wo Blinklichtsignale in Verbindung mit Halbbarrieren zur Regelung
des Strassenverkehrs dienen, stehen rechts der Strasse, auf jeder Seite des
Bahniibergangs:

— ein Blinklichtsignal mit roten Lichtern in einer Dreiecktafel und dariiber
einem einfachen oder doppelten Kreuz,

— eine Halbbarriere fiir die rechte Strassenhalfte, mit einem elektrischen
Antrieb im Lagerbock und einer roten Lampe am #usseren Ende des
Schlagbaumes sowie reflektierenden Beligen.

~ eine Glocke an mindestens einem Signalmast.

r.

7_fﬁ1
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Bild 16
Blinklicht mit Halbbarriere
1 Lagerstander 5 Glocke
2 Schlagbaum 6 Blinklichter
3 Antrieb 7 Schlagbaumlicht

4 Gegengewicht
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2. Die Anlage wird durch den Zug beim Befahren isolierter Schienen
automatisch gesteuert. Sie kann aber bei Storung oder wenn besondere Ver-
hiltnisse dies bedingen, von der Uberwachungsstation aus, von Hand ein-
oder ausgeschaltet bzw. in die Grundstellung gebracht werden.

3. Das Stationspersonal hat das zuverldssige Arbeiten der Anlage im
Sinne von 54 zu iiberwachen.

4. Den Strom fiir die Blinklichter, Glocken und isolierten Schienen
liefert das Fahrnetz; als Reserve dient das Ortsnetz (s ©).

9. Den Strom fiir die Barrierenmotoren und die Steuerrelais liefert eine
Akkumulatorenbatterie, die iiber einen Gleichrichter aus dem Wechselstrom-
netz geladen wird.

6. Bei Stromausfall im Fahrnetz schaltet ein automatischer Netz-
umschalter auf das Ortsnetz um. Steht das Fahrnetz wieder unter voller
Spannung, so besorgt der Netzumschalter selbsttétig die Riickschaltung.

Strasse

Kabine

D Bahn
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Bild 17 (Vb 4)

Schematische Darstellung der Blinklichtanlage mit Halbbarriere an eingleisiger Strecke
Der Doppelstrich bezeichnet die Sicherheitslinie in der Strassenmitte

7. Die Anlage arbeitet im Prinzip wie folgt:

a) Befahrt der Zug mit der ersten Achse die isolierte Schiene J 1, so werden
die roten Blinklichter und die Glocke eingeschaltet.

D g

b) Nach 6 Sekunden werden die Motoren und die roten Lampen der Schlag-
bdume ebenfalls eingeschaltet, worauf der Schliessvorgang 12 Sekunden
dauert.

¢) Nach dem Befahren der isolierten Schiene J 2 heben sich die Schlaghdume.
Sobald diese wieder in senkrechter Lage sind, erldschen die Blinklichter
und die roten Lampen an den Schlaghdumen; die Glocke wird ausge-
schaltet.

d) Die Grundstellung wird erst beim Befahren der isolierten Schiene J 3 er-
reicht, wonach die Anlage wieder fiir eine neue Einschaltung bereit ist.

Strasse
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Bild 18 (Vb 4)

Schematische Darstellung der Blinklichtanlage mit Halbbarriere an zweigleisiger Strecke
Der Doppelsrich bezeichnet die Sicherheitslinie in der Strassenmitte

8. Auf zweigleisiger Strecke arbeitet die Anlage gleich wie jene auf ein-
gleisiger. Strecke. Sie wirkt in gleicher Weise auch bei Beniitzung des falschen
Gleises (7 2-¢). ‘

9. Falls sich auf zweigleisiger Strecke (B 18) zwei Ziige gleichzeitig dem
Ubergang nihern, bleibt dieser durch die Barrieren und Blinklichter gesperrt,
bis ihn beide Zlige verlassen haben. Ein zusétzlicher vorgeschobener Isolier-
abschnitt J Z sorgt dafiir, dass die Halbbarrieren nach Durchfahrt eines Zugs
und Herannahen eines Gegenzugs entweder geschlossen oder dann wéhrend
5 Sekunden offen bleiben, bevor der neue Schliessvorgang beginnt,

]
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] 10. Durch die Meldeeinrichtung wird der Uberwachungsstation angezeigt: Stérungen an Zugmeldeanlagen 8

- Halbbarrieren otfen, Blinklichter ausgeschaltet,
— Blinklichter im Betrieb,
— Halbbarrieren in Beweguig,

6. Es kann defekt sein:
a) das weisse Lampchen, wenn es nach dem Driicken der Riickstelltaste nicht

— Halbbarrieren geschlossen. leuchtet;
— Anlage nicht in Grundstellung. b) ;ain }iriines Lampchen, wenn es beim Erténen des Summers nicht
euchtet;
11. Als Stérungen werden mit einer Alarmvorrichtung angezeigt: ¢) ein rotes Lampchen, wenn es beim Ertonen des Weckers oder der
— Glithlampe eines Blinklichtes defekt, : Hupe nicht leuchtet;
— Schlagbaum defekt (Bruchkontrolle), d) der Summer, wenn er beim Aufleuchten des griinen Limpchens nicht
— Stromausfall in den Speisenetzen. ertont;
e) der Wecker, wenn er beim Awufleuchten des roten Limpchens nicht
ertont.

In den Fallen a—c ist das defekte Lampchen durch das Bedienungsper-
sonal zu ersetzen.

S Massnahmen bei Stérungen
: Storungen nach d und e sind nach R 320.11 zu melden.

Stirungen an Barrieren Eine Storung der Meldeeinrichtung liegt erst vor, wenn das Ersatz-

“““““““““““ 1“ 6*‘;.“;';****7]; G '_"__(; _S_'-;_h_';d_ _];;fm _d_St_ﬁw_—_ ldmpchen ebenfalls nicht leuchtet.
. Um bei Storungen an Barrieren die Sicherheit des Bahn- und Strassen- . e R i e

verkehrs aufrecht zu erhalten, hat der Bedienende nach R 319.1 vorzugehen. bes0;gei213?&2&;;&3251;}% Z}i{ee};l‘mg fok atoriug e Heldslrgehen
8 7. Die Zugmeldeanlage ist als ausser Betrieb zu betrachten:
i a) wenn nach dem Driicken der Riickstelltaste die Apparatur nicht in die
‘; - Grundstellung kommt, d.h. das weisse Meldeldimpchen nicht aufleuchtet;
g b) wenn da, wo die Riickstellung durch den Zug vorgesehen ist, die Apparatur
o auch dann nicht in die Grundstellung kommt, nachdem die plombierte
5 - Notriickstelltaste bedient worden ist; '
% ¢) wenn der Streckenblock bei Beniitzung des falschen Gleises oder einer
A Storung wegen nicht bedient werden kann;

2. . d) wenn der Signalhebel einer Storung wegen nicht auf Fahrt gestellt werden
kann;
_..e) wenn die Stromlieferung ausfallt oder eine Sicherung defektist.
—————————————— T I e R e e e e e s S | T e s o e ot o % . & 5 iy 2 [ . .

3. Lésst sich eine elektrische Barrierenwinde wegen Stromausfalle & 00 o B len hat die blation gl Bertiersgposten diechovatsighende
einer elektrischen Stérung nicht mehr steuern, so isi der Barrierensc;;)&:i = Abfa_hrt poir Dur(?h‘fahrt e e telgphomsch S0 zu melden, dass die
unbedingt in die Ruhelage zu stellen und hernach die Winde mit der Not- 8 B.a Irieren rechtzeitig geschloss«;n werd_e n konnen. ‘.An den‘ entsprechendfan i
kurbel zu bedieneh. : 2 Signalhebeln, -schaltern oder -tasten sind Warnschilder mit der Aufschrift

o “Zugsmeldeanlage ausser Betrieb» anzubringen.

4. Bei Drahtbruch kann die elektrische Barrierenwinde nicht mit der Storungen an Blinklichtanlagen
Notkurbel bedient werden. In diesem Fall muss die drtliche Bewachung so-
fort veranlasst werden. Ist dies nicht moglich, so ist nach 10 zu verfahren. 8. Ist an einem Blinklichtsignal eine Glithlampe defekt, so ertént beim

; : néchstfolgenden Zug eine Alarmhupe oder es leuchtet eine Stérungslampe.

5. Bei Storungen durch Witterungseinfliisse (Frost, Schnee, Uber- ‘Die defekte Lampe ist nach den erteilten Instruktionen sofort auswechseln
schwemmungen) sind die Bestimmungen in R 315.1 zu beachten. q zu lassen. Hernach ist an Ort und Stelle zu priifen, ob sie richtig leuchtet.
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9. Bei Stromausfall leuchtet die Meldelampe und es ertént gegebenen-
falls noch ein Wecker. ‘

In diesem Fall ist der Ubergang ortlich bewachen zu lassen. Die andere
Station ist von der Stérung in Kenntnis zu setzen (s 21rd 10),

Die Stromausfall-Meldelampe zeigt jeweils an, dass sie in Ordnung ist,
wenn sie wihrend dem Befahren der Isolierabschnitte leuchtet. Eine defekte
Lampe ist sofort zu ersetzen,

10. Ist die értliche Bewachung bis zum nichsten Zug nicht maglich, so
ist das Lokpersonal zu verstindigen, dass vor dem Ubergang Pfeifensignale zu
geben sind und die Geschwindigkeit so vermindert wird, dass notigenfalls
angehalten werden kann.

11. Wird die Anlage durch einen Zug nicht automatisch eingeschaltet, so
ist sie fir den ndchsten Zug mit den Tasten nach den, den o6rtlichen Verhalt-
nissen angepassten Instruktionen, von Hand zu bedienen.

12. Werden die Blinklichter nach dem Verlassen des Isolierabschnittes
J 2 nicht ausgeschaltet, so leuchtet die rote Meldelampe und ertént der Kon-
trollsummer im Blinktakt weiter (s 5 8 @/?). Die Anlage ist durch Driicken der
entsprechenden Taste auszuschalten. Gelingt dies nicht, so ist der Speise-
strom mit dem hiefiir bestimmten Schalter oder durch Herausschrauben der
Sicherung zu unterbrechen. In diesem Fall ist die Anlage durch den
Schalter oder das Einsetzen der Sicherung vor dem Verkehren eines Zugs
jeweils rechtzeitig in Funktion zu setzen.

‘Wo sich die Stromlieferungsanlage nicht auf der Station befindet, lassen
sich die Blinklichter nicht ohne weiteres abschalten. Solange die Anlage nicht
normal arbeitet, ist die drtliche Bewachung anzuordnen.

13. Kommt die Anlage nach dem Verlassen des Isolierabschnittes J 3
nicht selbsttdtig in die Grundstellung, so wird dies durch die dauernd rot
leuchtende Meldelampe und den dauernd ertonenden Kontrollsummer an-
gezeigt. Durch Driicken der entsprechenden Taste ist die Anlage in Grund-
stellung (Normalstellung) zu bringen. Ist dies nicht moglich, so ist sie als
ausser Betrieb befindlich zu betrachten. Die ortliche Bewachung ist an-
zuordnen.

Stérungen an akustischen Warnsignalanlagen

14. Versagt die automatische Betdtigung durch den Zug, so ist die An-
lage rechtzeitig von Hand ein- und auszuschalten.

15. Arbeitet die Anlage auch bei Handbedienung nicht oder setzt die
Stromlieferung aus, so ist sofort die értliche Bewachung des Uberganges an-
zuordnen (s 19),

A i )

Stirungen an Blinklichtanlagen mit Halbbarrieren

16. Bei Lampendefekten, Stromausfall oder wenn das Ein- oder Aus-

schalten der Anlage durch den Zug unterbleibt, ist sinngemiss nach 812 zu
verfahren.

17. Gelangen die Halbbarrieren nicht in ihre Endlagen, so leuchten keine
Riickmeldelampen.

- 18. Bricht ein Schlagbaum, so erhilt die Uberwachungsstation eine ent-
sprechende Meldung (Bruchkontrolle). \

19. In den Fillen 1718 ist die 6rtliche Bewachung des Uberganges sofort
zu veranlassen (s 19),

Ersatzmaterial

Der Stellwerkmeister erstellt fiir jede Anlage ein Verzeichnis des
notigen Ersatzmaterials mit Katalognummern sowie technischen Daten und
bestimmt hiefiir den Aufbewahrungsort. Fiir verwendetes Material ist jeweils
sofort Ersatz zu verlangen.

Sehlusshestimmungen

1. Fiir die Bedienung und Wartung (Kleinunterhalt) von Barrieren gel-
ten ausser diesen Vorschriften auch jene nach R 172.1 und 320.8 sowie die
Weisungen fiir besondere ortliche Verhiltnisse.

2. Alle Erdungen von Anlagen zur Sicherung von Niveauiibergdngen
sind in einwandfreiem Zustand zu halten. Entfernte oder lose Erdungen sind
nach * zu melden,

3. Der Unterhalt und die periodische Kontrolle der in 11 beschriebenen
Einrichtungen obliegt dem Stellwerkmeister des betreffenden Bezirks.

4. Alle Stérungen und Unregelmissigkeiten sind nach R 320.11 zu
melden.

5. Dieses Reglement tritt am 1. Januar 1958 in Kraft.

Generaldirektion
der Schweizerischen Bundesbahnen

Bau- und Betriebsdepartement
Wichser
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